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ramec a zaklad. Hospodafské tkoly a obtiZe stabilisaci nebu-
dou odstranény, nebotf italska hospodafskd situace jest dnes
podstatné jina, neZ byla pfedvéleéna.

‘Italska situace jest charakterisoviana pfedné obtiZnym pro-
blémem popula&nim. Pfebytek porodi &ni nyni ro&né prii-
mérné 450.000, pofet obyvatelstva stoupl od poéatku r. 1922
do konce r. 1925 z 38,790.000 na 40,550.000. Pfed valkou sté-
hovalo se z Italie vEetné sezonnich délnikd pFes 900.000 lidi,
kdeZto nyni polet vystéhovaled klesl na tfetinu této sumy.
Nasledkem toho vzriistd pro Italii velky ikol zaméstnati a uZi-
viti doma své obyvatelstvo. Politicky tuto otazku nelze FesSiti,
nybrZ jest nutno tomuto problému pFizptsobiti celou hospo-
dafskou politiku. ZmenSené zésilky vystéhovaled maji nepFiz-
nivy vliv na italskou platebni bilanci, a proto velké usili na-
hraditi toto manko zlepSenim obchodni bilance. Italie jest nu-
cena spofiti, omezovati konsum a zmenSovati dovoz. Musi
zvySovati svou produkeci zemédélskou i surovinovou a budo-
vati sviij primysl. Tyto nutnosti jsou soudastkami faSistického
hospoda¥ského programu. Italie jest velmi dobrym pfikladem
nasledkit poruchy svétového hospodafstvi a ukazuje, jak tato
porucha vynucuje si zménu hospodafské struktury nékterych
stati.. Nutnou tuto pFeménu bude vSak moci Italie proveésti
jen, budou-li odstranény nynéjsi hospodafské experimenty a
neklid a bude-li zjednidno jasno v otizce ménové, nebof te-
prve po stabilisaci mény bude moZno piehlédnouti skutecny

hospodarsky stav Italie.
Ant. Basch.

O statistiku naSeho dopravnictvi.

Sbirati a zpracovavati data o skuteénostech hospodérského
déni jest tikolem hospodafské statistiky. Pravidelné, zevrubné
a upFimné statistiky jsou tak nezbytnym predpokladem spolu-
prace §irsi vefejnosti na Fizeni hospodaFskych osudi, Ze je po-
kladam, nevahdam to ¥ici, za v§znamnéjsi neZ zastoupeni v né-
kolika poradnich sborech, ba i za vyznamnéjsi neZ nepocetnou
ucast ve sborech zakonodarnych.

Viimnéme si s tohoto hlediska naSich statistik Zeleznic-
nich. — Co se u nds uvefejiiuje, jak a kde ? ,, Vysledky €innosti
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statni Zelezni€ni spravy v roce 1924 uverejnény pfed nékolika
tydny, tedy po pildruhém roce. Posledni ,Statistika &esko-
slovenskych statnich drah® vztahuje se na 1923, posledni ,Sta-
tistika uhelné dopravy“ na rok 1921! (slovy: jedentisicdevétset-
dvacetjedna). OpoZdéni jsou tak velikd4, %e pFichazeji (p¥i ny-
néjsich rychlych zménach hospodafskych poméri) zavéry z téchto
statistik jiZz p¥ili§ pozdé. JelikoZ se k vili témto zaveérim sta-
tistiky vlastné délaji, jsou.penize na n& vynakladany z velké
¢asti nadarmo. Posledni publikace na3i Zelezni¢ni spravy ,Vy-
sledky €innosti v roce 1924“ &ta 144 stranek velkého kvarto-
vého formatu. TFetina zprav tam sdé&lenych tyka se humanitnich
zaFizeni, vysledku disciplindrniho Fizeni se zam@®stnanci a po-
dob. Cetné jiné kapitoly postradaji aktuality, ktera plati piné&
jen asi o jedné tfetin€ zprav a dat, vztahujicich se p¥imo na
hospodarstvi Zeleznic po strance dopravni a finanéni.

Pfes to obsahuji ,Vysledky roku 1924“ jisté i po strince
dopravnéhospodarské nemdlo zajimavého. Nepodavaji vSak
ani zdaleka tolik materidlu, kolik by si bylo pFati. Srovnejme
tuto na$i posledni wfedni publikaci s tim, co podavaji své ve-
Fejnosti Némeli.

Uplnou Zelezniéni statistiku Némecka nemam, bohuZel, k dis-
posici. Ale i ta jejich vSeobecni, pro nejSir§i vrstvy urena
publikace ,Statistisches Jahrbuch fiir das deutsche Reich 1926
(v niZ jest dopravnictvi Zelezninimu vénovano jen né&kolik
stranek), skyta celou Fadu velezajimavych dat, kterd bychom
u nas marné hledali. Jak nase ,Vysledky“, tak naSe ,Statistika“
zahaluji pravé nejzajimavéjsi stranky dopravniho hospodafFstvi
rouskou ufedniho tajemstvi.

VSimnéme si na pFiklad velezajimavého cenového indexu
nakladnich sazeb. V némecké publikaci srovnava se prvni pilrok
1925 s prvnim pulrokem 1913 pro ka¥dou normalni vozovou
tfidu i pro nejdileZit&jsi vyjimeéné tarify. Zarovedi jest sdélen
percentuelné podil téchto jednotlivych tarifnich t¥id na celkové
dopravované zatéZi, i kolik dopravovéano v kazdé t¥idé v jednot-
livych usecich po 100 km. — Jedna ¥idka oné statistiky vy-
hliZi tedy takto:
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Bez dlouhého textu, vysvétlovani a ospravedliiovani podan
tak na jedné jediné striance jasny,nebojacny obraz FiSskonémecké
dopravni politiky. KaZdy vidi pFesné, komu drdha poméhala
a komu ne, co podporovala a co brzdila. — Celkovy index
nakladnich sazeb obnéasel 147'5, doprava zdraZila se tedy o 47°5%,,
prevladala tendence uchraniti zdraZeni predevSim dopravu na
vzdalenosti velké a nejvétsi. U vzdalenosti nejvétSich, pfes
1000 km, jest index dokonce niZsi, 93'56. — ZdraZeni uhelnych
tarifi drZi se pod zdraZenim primérnym, na velké vzdalenosti
jest index 100. Nejvétsi index, ktery se vibec vyskytuje, jest
224; vztahuje se na novou vozovou tfidu C 5. Nejzna&ngjsi
zlevnéni je pFi vyjime&ném tarifu 25 (mléko), jenZ obnasi 651%
mirového.

Tato detailni data jsou podavana o 34 tFidach a vyjimed-
nych tarifech.

Neméné zajimava jest statistika nakladni dopravy podle do-
pravnich obvodi. Pro ziskani tohoto nad jiné dileZitého pre-
hledu rozdéleno jest celé tzemi Némecka na 41 dopravnich
okresti (Verkehrsbezirke). Samostatnymi dopravnimi okresy jsou
nejvétsi mésta pristavni a vnitrozemska, nejvyznac¢néjsi barské
reviry, pobfeZni padsma, a v uzemich FidS$i dopravy jednotlivé
mensi staty a provincie. Jedina stranka, vénovana v ,Jahrbuchu®
tomuto ucelu, obmezuje se na styk jednotlivych dopravnich
okresti jednak s cizinou, jednak s tuzemskem jako celkem. Némci
vedou v8ak téZ vzajemnou dopravu mezi jednotlivymi dopravnimi
okresy. — MoZno z ni zjistiti, kolik a jaké zboZi jde na pFiklad
z Horniho Slezska do Berlina a do kaZdého z ostatnich do-
pravnich obvodi, do kaZdého z nejduleZitéjsich sousednich statd
a naopak. Vidél jsem i publikace, v nichZ jsou zpracovina
podobna data graficky, takZe jest podan uplny obraz, jak jednot-
livé ¢asti Némecka spolu dopravn& a hospodaFsky souvisi,
kam a jak jednotlivé kraje gravituji.

A unas? Ve ,Statistické pfiruéce Rep. €sl. dil II.“ nalézame
skromny nabéh: ,Doprava jednotlivich druhd zboZi v lednu
1923“. RozliSovdno je 6 dopravnich obvodi: Praha, ostatni
Cechy, Morava se Slezskem, Slovensko, Podkarpatska Rus
a cizina. — Pokud se tyCe jednotlivych druhti zboZi, jde statistika
do detaili — jest jich tam uvedeno 82.

Sumarni prehled, jenZ jest na citovaném misté podavin,
vyhliZi takto: !
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Uhrnné mnoZstvi dopravovaného zboZi
v tunach (leden 1923).
T “Kam
Smér | i ‘
dOPravy do prany dosaial (dgMor a | do Slo- | do,Potk go ciiny | dhraem
odkud . ' : et N P
‘ tun
\ P T - |
z Prahy . |*) 4. 875 41.200, 3.741 1.435 107 3.052/ 54.410
z ostat. : ‘
Cech .| 180.8351,278.162 124.629) 9.473] 549 386.184 1,979.832
z Mor. a .5 I :
Slezska | | 14.869. 52.336| 515.020| 108.447| 9.561| 191.402 891.635
ze Slo- ,, 1 . _
venska 3.240 11.150| 43.060 206.882] 4.091| 123.998 392421
z Podk. ' =
Rusi .| l 1.327| 9.269 7.673] 24.106 5.096.  48.089:
|z ciziny .| 11889 63.558| 70.190| 20.158)  653' 292. 561 459.009

ihrnem | 216. 32611 447733 765.909 354.068  39. 0671 1,002.293 3,825.306

*) Vétsinou prevoz mezi prazskymi nadrazimi.

Dopravni obvody jsou zfejmé pFili§ velké a €isté dle po-
litické geografie volené. Vyhovovalo by asi toto rozdéleni:
V Cechach obvody jednotlivych Feditelstev a mimo toho Velka
Praha zvla3f; na Moravé: Feditelstvi brnénské, uhelny revir
ostravsko-karvinsky, ostatni obvod Feditelstvi olomouckého. Na
Slovensku doporudovalo by se: zapadni Slovensko s Bratislavou,
t. j. bratislavské Feditelstvi vyjma tzemi leZiciho vychodné &ary
Zilina-Szob, stfedni Slovensko (G4st bratislavského Feditelstvi
vychodné& &ry Zilina-Szob), KoSicko-bohuminsk4 driha a ko-
Sické Feditelstvi, pokud jest na uzemi Slovenska, a koneéné
Podkarpatsko. Celkem tedy 12 obvodi.

* . ®

Obmezenim na jeden pouze mésic, a to roku v dopravnim
ohledu jesté abnornalniho, ztraci tato jinak velice pou¢na sta-
tistika praktickou cenu. Jest jen zajimava jako doklad toho,
7e se néco uZiteCného zalalo, ale neprovedlo. Pro€, nazna€il
odborovy rada dr. Kolar ze Statniho ifadu statistického ve
vyboru pro zahraniéni obchod Poradniho sboru. pro otazky
hospodéfské ve schizi ze dne 6. kvétna 1926: ,Na nedostatek
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penéz zanikla i pfepravni statistika, jeZ byla dokonale vybudovéna
a jeZ mohla poskytnouti jedineénou orientaci o vnitrozemském
obchodu.“ Lameme si marné hlavu, pro¢ neni u nas nikdy
penéz na ticely, pro néZ maji Némci, zatiZeni p¥ece ohromnymi
bfemeny repara¢nimi, vZdycky dosti prostfedkd. Bylo by za-
jimavo zjistiti, byl-li tento nedostatek penéz u Stiatniho ufadu
statistického ¢i u ministerstva Zeleznic. V druhém p¥ipadé
museli bychom se nad tim obzvlasté zamysliti. Podnik s obratem
4',miliardovym musi nalézti par set tisic korun na statistickou
sluZbu tak dileZitou. Vydaje tyto jsou pro cilevddomou komeréni
sluZbu zrovna tak nezbytné, jako vydaje za uhli a olej pro
-sluzbu dopravni. Bylo by velice d€elno zjistiti, kolik vydavaji
pomérné na sluZzbu statistickou drahy némecké, kolik na3e
staré, zkufené velkozdvody priimyslové, jako Skodovka, Vitko-
vice, a kolik podnik nasich €sl. statnich drah. Nelze se ubraniti
domnénce, Ze nejsou to pouze ohledy finanéni, jeZ brani roz-
Sifeni statistické sluZby a uvetejiiovani vysledki, nybrZ Ze je to,
kratce Fefeno, spiSe obava ukazati jasné své karty.

Musime Fici, Ze jest nam tato podnikova politika nepocho-
pitelnou. Hospodarstvi naSi Zelezni¢ni spridvy nebylo pFece
takové, Ze by se muselo svétla vefejnosti bati. Staly se snad
chyby a snad velké, ale nikdo nemiiZe nevidé&ti té%Zkych poméraq,
za nichZ se pracovalo, zejména v prvych letech povile&nych.
Daleko vétsi chybu tfeba spatfovati v tom, Ze vaha ministerstvo
Zeleznic 1 nadale podavati jasny obraz o dopravnich vy-
sledcich, takZe nevidime vyvojové tendence a pracujeme, kla-
douce navrhy na zménu toho a onoho, jaksi do neurcita.

Ale at tomu bylo v minulosti jakkoli, jedno jest jisto:
vzhledem k velkému tkolu tarifni reformy, pfed nim% bezpro-
stfedné stojime, jest nynéj$i stav nemoZny. V dikladném ela-
boratu Ustfedniho svazu &sl. primyslnikd, pojednavajicim o re-
formé nakladniho tarifu Ceskoslovenského, jest jasn& vytéena
jedna z hlavnich intenci, jeZ musi ona reforma sledovati: ,Jde
o to, hospodarsky stmeliti dvé ¢asti stitu, které se hospo-
dafsky vyvijely ve znaéné odloudenosti od sebe a z nich¥
kaZda byla dopravné spojena s jinym obchodnim centrem® a
dale ,co se tye konstrukce sazebniho baremu ..., bude tFeba
ostFejSim poklesem sazebni jednotky na vét$i vzdilenosti zmir-
niti nevyhody nepfirozeného geografického itvaru naSeho

staitu...” To neni kol snadny a nemdme vzoru, dle ndho¥
Obzor Nirndohospoddfsky. XXXI. 43
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bychom se mohli pfi FeSeni Fiditi. Tak zvand spoluprace na
tarifni reformé&, k niZ jsou zdjemnici z kruhd primyslovych,
dopravnich a obchodnich zvéani, bude vSak bez Fadnych sta-
tistik prazdnou formalitou. Na jedné strané bude stati minis-
terstvo, doufame, Ze obrnéné alespon stejnymi statistikami
internimi, jak je némecké drahy uvefejiiuji, na druhé strané
zdjemnici, ktefi budou mluviti skoro jako slepy o barvéach.
Zeleznitnimu podniku bude snadno vyvratiti kaZdy nepohodlny
nazor, pasivni zdjemnici budou moci odporovati jen povSech-
nymi argumenty, nepodepfenymi hlavnim argumentem hospo-
daFskych diskusi, spravnymi a strohymi ¢&isly.

Némeci nestali po valce ve svém Zelezni¢nim tarifnictvi ani
zdaleka pFed ikolem tak novym a téZkym jako my, a prece
nevahali obétovat penize na Zelezni¢ni statistiku, ani se nebali
uverejnovat vysledky. Jejich izemi a jejich dopravni vztahy
se jen pozménily, my jsme v situaci nesrovnatelné temngjsi,
od zakladd zménéné, nikym od zalatku zcela nepromyslené.
K FeSeni iukolu tak téZkého nemiZe Zelezniéni podnik postradati
spolupriace odbornych kruhti soukromych. Pfeje-li si ji upfimné,
nemuZe odeptiti sdéleni materidlu, od néhoZ vazni spoluprice
zavisi.

Otto Kapp.

ZPRAVY A NAZORY.

O cenu cukru.

V prvych letech po prevratu byly vyvozem cukru docilovany znaéné
zisky; ovSem jen k velikému prospéchu nejen cukrovarnického primyslu,
hlavné vsak i celé nasi republiky. Bez priznivych vysledki, docilenych
vyvozem cukru, bylo by sotva byvalo moZno udrZeti rovnovahu v roz-

poctu a zajistiti stabilni ménu. Stat spravné vystihl dileZitost situace a .

hospodaril tehdy jako s jinymi pFedméty denni spotfeby téz s cukrem,
ponechidvaje nejveétsi ¢ast ziski pro sebe. Pfes to i cukrovarim pripadly

tehdy zisky pomérné znaé¢né, a tim lze vysvétliti, Ze v nasledujicich letech

vefejnost Zila, a stile jesté Zije v domnéni, Ze témito zisky pramysl jesté
vladne, ze jich pouzil ku tvoreni vysokych reserv, jimiZz jest o budouc-
nost jeho provzdy postarano.

Zapomnélo se, Ze cukrovary byly po valce, kdy nemély moZnosti
investovati, v seslém, v nékterych pfipadech pfimo k provozu neschopném
stavu, Po plna ¢tyri l1éta ve vialece nebyla dana mozZnost investic, personil
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