Hospodarstvi na zemskych Zeleznicich.

Napsal Vaclav Pramen,*).

kaidém z poslednich zaseddni snému kral. Ceského zavznél

pravdivy, bohuZel, stesk, Ze budovani zemskych drah niz§iho
fadu, s mnohymi nadé&jemi slibné zapocaté, nijak nevyhovuje oceka-
vani, které choval kazdy, komu lez{ na srdci hospoddisky rozkvét
nas{ vlasti. A nenf ani valné nadéje, Ze by v letech pfistich mohlo
byti jinak.

Stalyt se hned pfi prvnich krocich chyby, které nyni t&Zce, ba
skoro nemozno bude napraviti. Ackoliv diive, neZ — po Styrském
vzoru — poprvé rozhodnuto: »stavme,« byla zvolena snémem zvlastni
komise, kterd by se o piipravnych krocich radila, pfece se zda, Ze
se piihlizelo pfedevdim jen k tomu, aby se drahy projektovaly, a
%e zcela optimisticky se pohlizelo na budouci financni efekt téchto
podnik®i, na zGrokovani velikych pomérné kapitéll, jez zde zemé
investovala, a Ze, vySetfoval-li se vynos, nebylo pfihlizeno k tomu,
jaké budou stdlé vydaje dopravni, co by mohlo na né& phsobit, aby
byly co moZné nejnizéf, a co by se mélo hned pfedem zabezpetit,

*) Z dopisu autorova redaktorovi: sOd prvniho potétku, kdy jsem se do-
stal se zemskymi drahami ve styk, jsem jako &lovék, klerého t&si rozkveét nasi
zemé, spolu s mnohymi stejné smyslejicimi, pfimo roztrpfen, vida denng, jak
se hospodaff. — V pravém slova toho smyslu se ndm poustf Zilou a to dikladné,
a nikdo se neozyvd, nikdo nepoukazuje na neutéSené piiiny, které zaviduji,
Ye upadajf nage drdhy a s nimi i nade finance. Ba naopak, vim urcité, Ze jeden
z nejvétdich nadich listd dennfch hlasy podobné spife utlatuje, a na snému
neslyfet ne#li viedni véénd se opakujici frdse, A pfece se jednd o eminentni
nd§ prospéch, I odhodlal jsem se upozorniti na piiiny, pro¢ se u nds ani nej-
lep$i véc nesetkdvd se zaslouZenym uspéchem. — Vim, led je tuhy, neprolom{
se najednou, ale véc se dostane alespoil do diskuse a ta bohdd neutuchne, aZ
kone¢nd budeme pdny tam, kde jsme se panstvi samochtic vzdali.«

8
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aby nic nemohlo zkrfziti blahodarné zameéry snému a pilisobiti §kodné,
nepifznivé.

Zemsky sném, resp. zminénd komise, rozhodl se sice se znaénym
nédkladem postaviti fadu drah a rozhodnuti své pospisil uvésti ve
skutek pilf a rychlostf uzndnfhodnou, kterd u nds ve vécech vefejnych
ne vzdy se jevi, ale uéiniv tak prvni krok ktery byl oviem spravny,
neodvazil se ucCiniti i krok druhy s nim souvisici, z ného vyply-
vajici, bez néhoz onen je namnoze pochybeny a valn¢ ztrdci na cend,.
Zemé vydala miliony, rozpocet obtfZen roc¢né¢ velikymi sumami, se
viech stran, jmenovité z krajin chudgich, Zeleznic dosud postradajicich,
se zddd, aby se pokrafovalo -— a vieobecné se uzndvd, Ze pokra-
¢ovani je nutno — a pfec neni vidéti, Ze by rozhodujici kruhy hle-
dély odéinit prvni chybné kroky, které, a¢ na terénu nezvyklém
omluvitelny, ptece dnes biji do o¢i a hlasité volaji po ndprave, Ze
by zasahovala zku$end ruka, kterd by dovedla kapital nejen inve-
stovat, ale i vyuZitkovat a z ného tézit. Je to u nds vSude v malém
a je to ve snému, zemském vyboru ve velkém.

I. Prikro¢uje k vylicenf chyb, které se po néhledu pisatelové
staly, musim na prvém misté uvésti prilidnou rozkouskovanost celé
akce, nedostatek jednotného plinu stavebnfho. Jak zfejmo z trati
dnes vystavénych, nebylo prvotntho rozvrhu, nestavély se dle planu
podepteného ohledem bud na budouci vynos, bud na podporu
rozvoje celych krajli. Obycejné se hledélo jen k jednotlivgm okre-
siim, ba i jen mésteCkiim. Skoro se zd4, Ze ti, kterym bylo rozho-
dovati, zcela prehlédli, Ze jsou v Cechach jedtd celé Siré krajiny,
které bud viibec nemaji spojenf, bud maji sice spojenf s krajinami
pramysiné neb triebné vynikajicimi, ale jen s velikymi oklikami.
Ale velikého projektu se zemé patrné neodvazovala. A kdy# piece
nezbylo nez provésti podnik rozséhlejsi, na pi. trat Bfeznice-Stra-
konice, Vimperk-Volary atd., provedl se zase jenom po kouscich,
které oviem samy sebou hned byly a budou draZ$f a jsouce mimo
to v rukou rliznych konsorcif, budou sice tasem tvofiti dlouhou,
nepfetrzitou kolej, ale obchodné zlistanou vZdy jen fadou samostat-
nych, mensich drah, lokdlek, které majice rliznd druZstva, téice
budou &eliti veliké konkurenci drah hlavnich, at statnich, at soukro-
mych. Ze pak i vzdalenému spojeni téchto malych trati v jednu
veét${ drdhu, i kdyby nyn&jsi spravy souhlasily bez podminky, vidy
bude t&zkym zavazim prvotni hiich, jasné i z toho zfejmo, Ze jsou
vsechny dosud vystavéné drdhy provedeny ne pro velkou dopravu,
nybrz jen a jen jako trati lokalni, a to i ty, ze kterych se dle dav-
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nych, soukromniky vypracovanych a zemi pozdéji. akceptovanych
plinit ma v budoucnosti zbudovati velika trat, takie o znacné&jsim
rozvinut{ obchodu nemftize u nich byti ani feéi.

Predné se stavi vSechny lokalni trati velikymi oklikami, taktka
od vesnice k vesnici, jen dd-li doty¢ni obec alespon trochu vydat-
néjsf pifspévek na stavbu. Véc dala by se omluviti, ba je i na svém
mist¢ u trati, kde je pokracovani (pfeména ve velkou linii) bud
vylougeno, na pi. Jindfichtiv Hradec-Bysttice, nebo véci jinych ¢i-
niteli, nemélo se vSak rozhodn& pripustit u trati, jako je na pr.
projektovdna z Loun do Bavor pies Vimperk aneb z Obrnic pies
Mladou Boleslav do Staré Paky.

Jako druhou piekazku budouciho vyvoje dluino uvésti velika
stoupdni, zcela nepomérnd ke stoupdni na hlavnich nezemskych
tratich, kterd budou jednou téZce tisnit rozvoj téchto nasich podniki
a takmér znemozni konkurenci s hlavnimi tratémi, KdeZto na téchto
jest nejvySsf stoupdnf 1:70, jest na tratich lokalnich 1:40 (25 m
na 1000). A to patrné jeté se zda byti mdlo, nebot na projekto-
vané trati Dolnf Bousov-Stard Paka, kterd je dilcem veliké drahy
projektované v letech 80tych ini. Prokopem a Slavikem v Ml, Bo-
leslavi z panve hnédouhelné v severozdp. Cechach do primyslovych
krajin sev.-vychodnich Cech, navrhuje se dle zprdvy zemského vy-
boru k tspoie vyloh stavebnich stoupdni 80: 1000 ». Jak podobné
Setfenf stavebnfho ndkladu pak trvale na vééné Casy piisobi, vidéti
na nové draze podobné stavéné z Teplic pies Litoméfice a Ceskou
Lipu do Liberce, kterd opatrnymi pény rovn&Z byla stavéna pies
hory a doly a kterd musi kazdy téméf vlak expedovati dvéma té&%-
kymi stroji o veliké sile, které ovsem i kratkymi vlaky vrchni stavbu
diikladné rozviklaji, takZe uZ rocni plus na udrZovdni bude velmi
znacéné,

A tak hiich plodi hfich, Nedostatek prvotniho, Sir$iho, piehled-
ného pldnu zté%uje proveden{ vellkych vynosnych trati a zdaff-li se
tyto postaviti, budou konkurovati téZce a drdze.

I kdyz se pfihlizi k zlému stavu zemskych financi, jest prece
jenom s podivenim, 7e se stavi stdle jen kratické linie, majici pravé
jen mistn{ prospéchy na zfeteli a Ze se nepomysli a nevySetiuje
trat rozmérti vétSich, kterd by zajisté v nedaleké budoucnosti, tak
jako veskeré dosud vétsi podniky Zelezniéné v bohatych Cechach,
spiSe dovedla i ozZiviti kraj i netisniti slabou zemi. Namitne se oviem,
ze zékon z roku 1892 a 1893 mluvf jen o Zeleznictvi nizstho rddu,
ale zde piati zajisté: jen chtit, cesta by se na$la. Existuje na pf.

*
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stary plOJekt piimého a nadmiru potiebného spojent severovychod-
nich Cech s Prahou a tim i se zdpadnimi a ji#nimi Cechami a ze-
mémi za témito kraji, a sice od statni drahy linie Broumov-Chocei
pres Kral. Dvir-Novy Bydiov na Podébrady a Prahu. Ale ovsem,
myslénka byvsi pronesena, polekala jen zbyteéné i drdhu statni
i sev.-zdpadni a dlouho zlistane jen zboZnym pianim. Ndklady a
oviem i ubozi cestujici z celych severovychodnich Cech, chtgji-li do
Prahy neb z Prahy, jsou nuceni podniknouti nejdfiv prochdzku bud
na Chlumec (z Trutnovska a Jilemnicka) nebo na Krdl. Hradec
(ze Svatonovic, Cerv. Kostelce, Ceské Skalice), nebo koneéné az na
Chocen tplné s cesty lezici a to z celého Nachodska a Broumov-
ska., Nédklady mus{ konati cestu po obou podpondch pravouihlého
trojuhelnika, kdezto by ji mohly konati po pieponé. Tak mohutné
vyvinuty priimyslovy kraj, jeden z nejbohatsich z celého krdlovstvi,
nemd ve skuteénosti spojeni s hlavnim méstem. Bohatstvi celého
kraje garantuje zcela jiny vynos, nez ktery jest¢ na dlouhou dobu
lze olekavati od nasich jiz vystavénych drah.

Mimo to finanénf netispéch ve vsech dosud provedenych pod-
nicich oslabuje energii zemé na nepravych mistech, Ziistavd alespon
héddankou, pro¢ se neujala zemé& stavby drahy Jilemnice-Rokytnice,
kterd vedouc krajinou, kde je priimysl doma (Jilemnice, Hdje, Ja-
blonec éeskfr, Rokytnice), ne-li hned, zajisté velmi brzo ponese
Cisty uzitek, o Cemz sv&d¢f i to, Ze se naSel cizi podnikatel. Kon-
cesse byla pfed mnohymi lety zaddna, tudim, hrabéti Harrachovi a
nebylo nikoho, kdo by se ujal stavby, ackoliv ptiklad drdhy lL.ibe-
rec-Tannvald, podobnou krajinou vedouci, pfimo kficel po nasle-
dovani. Tak ovSem, bude-li se sledovati systém rakousky, sestdt-
fiovati jen linie pasivni, stavéti jen trati nevynosné, dlouho jesté
budeme smutné pohlizeti na ro¢ni bilance.

II. Ale v8echno, co zde uvedeno, lze omluviti poukazem na
bidny stav naSich financi. Chudy sedlak vyrazi klin klinem; pomaha
si a déld, co a jak miZe. AvSak dcinitelé, ktefi zafizovali a zatizujl
nadi zemskou dopravu, dopustili se jedné chyby, kterou nijak nelze
omluviti a na kterou, pokud mi zndmo, nebylo dosud vefejné po-
ukdzano. Minim svéfeni dopravy na naSich drahdch cizinctim,

Na tomto ¢inu, ktery nelze dost odsuzovati, ukazala se nepfi-
pravenost, nedostatek rozhledu i odvahy nasich pdntt snémovniki,
resp. zemského Zelezni¢niho oddélenf, v plném svétle, Sném se usnesl
vystavéti tu onu lokdlku, zemskd banka zaopatiila penize, stavba se
zadala, drdha postavila, vsim vypravila, jak si to rlizné instance
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pialy, ale tim byly starosti odbyty. Jmenovité v prvnich letech se
patrné véfilo, Zze rozkvét se dostavi jako na zavoldni, a chuté se
kuly plany dal a dal, sit se rozvétvovala, délka malych trati rostla
do set kilometrii, a netrvalo by nez nékolik krdtkych let a diive
pusty vnitiek Cech vypadal by jako Belgie. Pomalu kazdé mésto
uz podalo petici, moderné&jsi vyslali deputace, a jisté by se dle
moudrych nasSich méstskych hlav nastavélo drah jako silnic, kdyby
se nebylo na rozhodujicich mistech dostavilo roz€arovani — vvsttizli-
véni, kdyby nebyla se dostavila nepfijemnd skute¢nost s doznanim,
ze takhle to dal nejde. A ze k témto konciim doslo, Ze se mnoho-
slibnd, potfebnd, ba namnoze nevyhnutelnd akce musila pfistfihnout
vyjadfenim hrabéte Schonborna, Ze bude tfeba pristé vice pfihlizet
k zatiZeni zemé, to zavinil po soudu mnoha odbornikii predevsim
sném, resp. zemsky vybor tim, Ze nepievzal dopravu a celé obchodni
tizen{ na vsech svych drahdch sam, a Ze ji odevzdal do rukou
&initeld, kterym, jak ukdzeme, zdleZz{ pfimo na tom, aby doprava
na té oné linii byla co nejmensi, ba viibec nemozna.

Finan¢nf nedspéch, jejz mélo toto svéreni cizim drahdm v zapéti,
mé dvoji pri¢inu:

1. jsou vylohy dopravni vétsf,
2. jsou prijmy mensi.

Co se vyloh tyce, dluino predevsim na to ukdzati, Ze kazdd
draha dopravu provozujici ddvd si za svou spravu fddné platiti, a sice
bud pausalné (lokdlka Velké Biezno-Ousték 25 £m roéné 120.000 K)
anebo k detailnim vyloham, které si napocita drdha — a ty se daji tézko
kontrolovati (kontrola dopravnich pfijmi a vyddni je viibec velice
bolavym mistem na$eho zelezn. oddélenf) — prirdzi se urcité procento
na et vyloh spravnich, bud se konec¢ng, jako na pi. stitnim drahdm,
skuteéné vylohy (oviem ditkladn&) nahrazuji. Uvdzi-li se, Ze obnos,
i paudalni i onen nahrazujici drahdm jejich vylohy &ini casto i 10°/
veskerych rezijnich vyloh, jest na snadég, Ze pfi velikém uZ poctu
drah, na kterych by se mohla doprava samostatné provozovat, by
tento obnos zajisté kryl vydanf s bezprostfedni sprdvou spojené.

Jestlize se nyni na pokyny s jinych stran o véci uvazuje, uvédi
se jako protidiivod na prvnim misté komplikovand a drahé kontrola
Géth kasovnich pii sluzbé komercidlni, kterd by za okolnosti, Ze
direktnich tarifti takika neni, byla dosti jednoduchd a tudiZ ne-
nakladnad. Ddle se uvadi, %e by udrzovani strojli a celého obozu,
opravy, rekonstrukece, doprava obozu do dilen, jakoZ i zifzeni dilen
bylo p#ili§ ndkladné. Ale tu staci jen poukdzati, Ze i drahy o men3im
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podtu £z maji svoje dilny a Ze i nyni, dopravuje-li na pf. spravni
dréha porouchany zemsky viiz nebo stroj po své trati, necini to za-
darmo a nad to si piirdZf své rezijni procento, Uvddi-li se, Ze by si
pak musily lokélky zaopattiti mnohem vice vozil, dluzno poukadzati,
Je by bylo zjevem jen pot&sitelnym, kdyby skuteéné byl nedostatek
dopravnich prostiedkfi, a Ze, kdyby na jedné trati vozy chybély,
mohla by vypomoci trat druhd, a Ze jsou i zde prostfedky (vy-
piijéeni), aby déle trvajici kalamity se odstranily. O piechodni ne-
dostatek — tifeba po cely podzim — se ani velké drahy mnoho
nestaraji.

S velikym dérazem dluZzno pripomenouti, Ze drahy davaji na
lokalnf trati persondl jiz star§i, opotiebovany, vyZadujici vice pohodli
i setfenf, jehoz se mu na lokdlkdch ovSem miize dostati, ale vyza-
dujici zaroven vétsiho sluzného, a ddle i to, ze za stejnych podminek
sluzebnych se osazuji rlizné trati velice riizné. Jest ku podivu, Ze
na pt. i na tratich sousednich, na kterych je doprava stejné roz-
vinuta, jako na pf. na tratich M&Inik-Mseno (ve spravé drihy severo-
zdpadnf) a Mseno-Dolni Cetno (pokracovdni prvé, ve spravé severni
drahy), kde jest porovnan{ velice snadné, jsou takové anomalie, Ze
na pi. na jedné trati jsou viude ufednici, kdeito na druhé jen pod-
tirednici neb sluzebnici; na jedné jest kazda ze stanic obsazena tfemi,
na druhé jen dvéma silami, Pro¢ zemsky vybor o ndpravu nezakrocil
jiz ddvno, hned po prvnich mésicich, kdy doprava byla zahdjena,
a pro¢, kdyz konecné jiZz zakrocil, trpi, aby se jedndni tak protahovalo
(jiz déle roku), jest jednim z dokladii, Ze zemé& snad umi drahy
ptkné stavét, ale neumf je spravovat. Tu zasluhuje zminky i okolnost,
pro¢ obé& prdvé jmenované trati nejsou alespon pod jednou spravou?
Nyné&j§fm rozdélenim, které md trvat a% do sestatnéni nebo 90 let,
trpf i vynos trati i obyvatelstvo. A uskuteéni-li vldda vyzvan{ snému
z r. 1900, aby nepatrnym obnosem zajistila trat Sudomé&i-Paka Staré,
budou tu dokonce soustiedény 3 lokdln{ zemské drdahy pod tiemi
spravami — dle systému nyni panujiciho bez direktnich sazeb, A jak
se zdraZzi zemi kazdd dovolend, kaidé onemocnéni tfednika neb
poditednika! Na vypomoc pridéleny fednik ma obyéejné 3—4 zlI.
stalého denniho platu, mimo to obdrii diety 3—4 zI., a zemé& zaplat{
i rezijnf piispévek, takZe zistupce stoji obycejné 8 zl. denné. Do-
kladi, jak drdhy zemi v tomto ohledu $ati, bylo by moZno uvésti
mnozstvi. Na ptechodnich stanicich obstardva obydejnd veskeru
sluzbu posunovaci, pokud jenom lze, stroj lokélky. Se svym vlackem
je hotov v n&kolika minutach a pak, ponévadZ na viech ptechodnich
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stanicich je vidy prdce (sefazovdni vlakd, posunovini u skladiste)
dost a dost, pouZije se té sily, kterd je po ruce a je zadarmo.

A tak by lze bylo do nekone¢na uvadéti vyhody, které by
plynuly z dopravy samostatné fizené. Jen at se vypoéitd, mnoho-li
se pfispivd na inienyry odboru pro udrZovani trati, a pak, mnoho-li
by bylo potfeba a co by stdly technické sily pro viechny trati.
Jedina snad trat Rakovnik-Beéov, Karlovy Vary-Marianské Lazné a
pak Strakonice-Volary, RoZmital-Bieznice, by potiebovala zvl4itnich
sil. Pro krat8i trati by staéily dvé&, tti sily v Praze. A coz koneéné,
kdyZz se stane néjaké poruseni dopravy! Pogkozeni, byt i nepatrné,
trati, vozil, stroje, poranéni atd., to uz pak, pane BozZe, lokélce po-
moc! Nebot, co stoji mnohoé&lenna komise vysoce postavenych pant
inspektorit s vysokymi dietami, to je oby&ejn& nejvétsi nestésti, nej-
veétsf vydaj pfi celé nehodé.

Jsou-li vyddni vétsf, jsou za to piijmy mensi, nez by mohly byt.
A nic tomu nenasvédéuje lip neZ usneseni snému, aby byl jmenovin
komeréni referent, kteréito rozhodnuti snému se viak stalo teprv
nyni, kdyz jsou drdhy jiz 8 let v &innosti. Myslime, Ze bude miti
mnoho prace, ba Ze ani nestadi, a& bude-li se upifimné snazit, aby
odstranil vie, co pfekaii rozvoji obchodu, a zamezil, aby nebyla zemé
spravovanymi ji drahami poSkozovdna, jakoZ i aby vyrovnal rozdily,
které existuji mezi jednotlivymi drahami na tkor dotyénych krajt.
Je to zndmd véc a i ve snému bylo na ni poukdzéno, %e jsou tarity
namnoze piili§ vysoké, Ze silné diferuji, takze, je-li sazba na nékteré
lokdlni trati pro zbozi II. t¥idy za A7 2 hal,, je na druhé 16, kdeZto
na hlavni trati 0'86, 090 hal. atd. V jinych ti{dach jsou rozdily jesté
vetsf, ba nékde jsou tarify lokaln{ trojndsobné proti tariftim hlavn{
drdhy. Tim se ovSem mnozstvi zboZf od dopravy vzdaluje, ponévadz
obecenstvo seznav$i poméry vratilo se zase, kdyZ to poméry silni¢ni,
pocasf atd. dovolujf, ku starym, lacinéjsim zpiisobiim dopravy. Sném
difve Casto resolucemi usiloval o sniZeni tariffi, ale jakmile sdm do-
sahl moci urCovat sazby, vySrouboval je aZ do nemoznosti. A to
pravé tam, kde se md pomoci nejzanedbangj$im krajim!| Ze se tim
vynosu tratf nepomdha, hospodaisky rozkvét krajiny nepodporuje,
lezf ovéem na biledni.

Co fe¢eno o dopravé zbozi, plati i o dopravé osob. KdeZto na
hlavnich tratich za rychlejsf jizdu jest obycejnd sazba 2 hal. za kw,
plati se na zdlouhavé, kfivolaké lokalce aZ H hal.

Ale nejhorsi véci jest cizdckd sprdva, bohuZel, i tam, kde se
jednd o konkurenci lokéalni trati s trati hlavni. Jest p¥imo nepo-
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chopitelno, jak se mohla nékdy doprava svérit pravé tomu Ciniteli,
ktery je nucen viemozné se vynasnaziti, aby lokéln{ trat umofil.
Vizme jen na pi. lokaln{ trat Strakonice-Nepomuky, kterd tvorf
konkurenéni linii Strakonice-Nepomuky statni drédhy. ZboZi, které
ptijde od Vimperku po zemské driaze do Strakenic, mélo by se
ptirozené ddle dopravovati opét po zemské draze, ale ponévadz do-
pravu obstarava stat, jde zboii po stdtni trati. Jest¢ hors{ jsou po-
méry na lokdlnf trati Mélnfk-Ms$eno-Dolnf Cetno. Aby neztratila
Ceskd severni drdha na své trati Vsetaty-Dolni Cetno transporty
uhli pro trat Mgeno-Dolni Cetno (2 pivovary, cukrovar) a neobdrzela
jich ptimd trat, zemska lokalka, sniZila tarify tak, Ze do stanice na pf.
Vréatno-Lobeé je veze oklikou o 238 Zm delsi, a piec lacingji.

A co koneén& fici o mélnickém prekladisti, kter¢ mdélo nej-
lrdsnéjsf chance rozvinouti se na mohutny vnitrozemni piistav a
bylo by jisté predstihlo mnohé ze starSich, jiz ddvno kvetoucich
labskych prekladist?! Jiz dnes, a¢ je vefejné dopravé odevzdéno
teprve v roce 1897 a je zafizeno nejprimitivnéj§im zplisobem, ac se
¢ini vée mozné, aby se ndklady od ného odvratily, roste zplisobem
piimo netu$enym. A jak by se poméry teprv utvatily, kdyby je mél
ve své spravé obchodnik, ktery by ndlezitym vystihnutim poméri
dovedl z ného uéiniti, ¢im mélo byti od prvopocdatku: stiediskem
vieho obchodu mezi Polabim severné od Litoméfic, celym stiednim
a severozdpadnim Némeckem na I.abi se strany jedné, a mezi
primyslovymi a bohatymi kraji severovychodnich Cech se strany
druhé!

Ale oviem k tomu by bylo tieba jednoho: pozemé.it je, ne-
Setfit ndkladi, tfeba by do milionti vedly (vréitily by se brzy), a
zatfi{dit z ného stanici vystrojenou vSemi modernimi prostfedky do-
pravnimi. Podporovat jeho rozvoj brzkym vystavénim drahy Sudo-
méi-Stard Paka, prevzetim pfiléhajicich zemskych drah a oviem
i prekladist¢ samého do zemské sprivy a pak — pienechat jeho
rozvoj Pdnu Bohu. Jeho poloha jako prekladisté dosud nejdéle do
vniti zemé posunutého je tak vyhodnd, spad celych severovychod-
nfch Cech k M&lniku Jiz nyni a jmenovité po vystavéni drdhy
Mélnik-Stard Paka je tak ptirozeny, Ze i pak, aZ po letech ziizeno
bude prekladi§té prazské, by zde byla doprava ve dne, v noci
neutuchajici. Obrovsky ruch na prekladistich dééinskych je tohoto
tvrzenf nejlep§im dokladem. Naklady sem investované by se pii
fddném obchodnim a dopravnim veden{ nevyplacely (jako pii ostat-
nich zemskych podnicich) nez aZ jednou v daleké budoucnosti, ale jisté
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v nejblizsi jiz dobé. Vidyti dnes za pomérd, e neutésenéjsich nelze
si skoro mysliti, kdy se o roz&ifeni znamosti tohoto prekladisteé
nikdo ani nestaral a kdy i vodni poméry na podzim r. 1899 a 1900
byly silné abnormalni, stoupla doprava z desitek vagonli roéné
na tisice.

Ale vizme jen, jaké jsou dnes na tomto beze v& pochyby nej-
diilezité)sim zemském dopravnim podniku —- poméry. Predevsim
stanice, skladiste, tarify, Grady, pokladny drahy zde viibec neexistuji.
Pobliz Mélnika u Labe jsou krati¢ké tii koleje, na které piijede
vlak, odvési nékolik vozii, a lodaf, ktery se diive jiz musil na
vzdaleném nddrazi mélnickém informovat, kdy vozy asi dojdou,
zjednd si cizi, v manipulaci necviéené lidi, aby mu naklad vylozili
na lod. Nebot zfizench dréhy zde viibec nenf, vyjimaje obéas jednoho
dohlizitele. KdyZ je zbozi nalodéno, pfijede stroj znova a vozy od-
veze. Poplatky dopravné se museji vypldceti na stanici M&lnik severo-
zdpadn{ drédhy a zde dluZno i zapraviti dosti znaény piiplatek 6 korun
za vagon (dopravné k Labi za vzdélenost 2'7 4m). Z toho je ziejmo,
ze zasilatel, chce-li zprostifedkovati dopravu k prekladisti, musi miti
na Mélnice svého jednatele, t. j. dopravné se o jeho provisi zvysi,
déle, Ze smf poslati zboZi jen tehdy, ma-li dfive ujednano, zdali a
kdy — na den piesné — bude na piekladidti cekat lod, ktera by
zboZi odvezla. Na dlouhou dobu napfed se smlouvy s lodarem uza-
virati nesméji, nebot se stalo, Ze zatim voda na Labi klesla, lod
nemohla prijet nebo tolik nalozit, kolik zamys$leno, zbozi musilo
nazpét na mélnické nadrazi, a zasilatel mimo ztrdtu ¢asu, eventuelné
nedodrZeni lhiity, platil i znacné poenale za zpozdéni vozil. Jinak by
se méla véc, kdyby se zboZi jako vSude jinde mohlo slozit bud na
zemi (kameni, uhli atd) anebo do skladist¢é — ale to by oviem
mohlo podporovati vzrist prekladisté.

Huafe nez mald voda, kterda se neobjevi nenadile, jest, kdyz
nastane. rozvodnéni a zboZi stoji ve vozech na mélnickém nddrazi.
Za kazdou hodinu se musilo severozadp. dréaze platit 40 hal. Obnosy
takto ztracené 8ly do tisicli, a sice pres ziejmé a jasné ustano-
veni dopravnich 1ddl, Ze, brani-li zboZ{ dopravovati vis major,
nemaji se po pét dni pocitati poplatky skladné. Obnosy tyto se
musily platit na vyslovny rozkaz sev.-zdp. drdhy, kterd tak nici
veSkeru dlvéru v dopravni schopnost mélnického prekladisté — a
bude, ba musi tak ¢initi i dale, ponévadZ ona hned, a sice lip nez
zelezni¢n{ oddéleni zemského vyboru, poznala, co se mize na Mélnice
vyvinout, jakd moc tu povstavd proti jejimu vlastnimu prekladisti



114 0BZOR NARODOHOSPODARSKY. VI

v Laube, které jediné vedle dopravy uhli udrZuje jmenovanou drahu,
resp. jeji polabskou trat, na vysi velkého dopravniho podniku. Proto
zfistivaji na pfekladisti vzdor ¢ilému obchodu primitivni, ba pfimo
ptedpotopni pomeéry, nezafizuje se stanice, proto se zasilatelé chika-
nuji, proto nelze skoro zbof po Labi pfivaiet a proto se sniZuji,
je-li tieba, i o znacné obnosy konkurenéni sazby do Laube. Proto
se stala i ta pfimo nemoiZnd véc, ie severozapadni drdha rozkazala,
e zbo# ze stanice jedné do sousedni se nesmi drahou dopravovat.
Stalo se tak 1. P. 1900 na podzim, kdyZ bylo na mélnickém nadraii
dostavéno (opétny dikaz nad{ slabosti a neproziravosti kapitalistické)
velké skladiité Anglobanky, uréené hlavné pro obchod po Labi.
Aby se znemoZnilo uschovani ndkladu, byl totiz vyddn zdk az.
e zbo#i v nadrazi mé&lnickém deponované do piekla-
disté na Labi drahou se dopravovati nesmi. Pfi vysoké
sazbé 6 K za vagon nalezlo by se oviem dosti potahtl, které by
po dobré, kratké silnici zboif k I.abi dovezly. Ale pfipad prilis
kiiklavé ukazuje, jak se severozdpadni draha snazi udolati svého
konkurenta, o jehoZ rozvoj ji vlastné fizenim osudu jest peCovati.
Véci ujal se zemsky sném, vldda byla jim vyzvana zakroditi, i zdélo
by se, ze neni mozné, aby zdkaz ihned zrusen nebyl, ale jsme v Ra-
kousku za vlddy narodohospoddiské — byl zruSen teprv tyto dni.

A podobné jako jedn4 drdha jedna, druhd, bude jednati i draha
tieti, nebot ptirozené haji kazdd predevsim prospéch svilij vlastni.

ITI. T naskytd se konecné otdzka, jak se vymanit ze siti, do
kterych jsme se sami zapletli? A tu je cesta ddna sama sebou.
Predeviim je tfeba déti vSem novym zemskym drahdm zemskou
spravu, t. j. ziidit Zelezni¢ni feditelstvi zemské s odbory dopravnim
a obchodnim. Bude li miti je§té dnes nékdo mdlo odvahy, necht se
podiva na friedlandské okresni drahy. Byly vystavény r. 1900
a, jak jiz jméno znadi, jsou jen nepatrného rozsahu, A hle, tento
maly, soukromy podnik nestrachoval se drahého aparidtu sprédv-
niho a kontrolnitho a zafidil se samostatn&, a vieobecné se soudi,
ze bude prosperovat. OvSem jsou zde v akci pani z Berlina a ne
z Prahy.

Déle jest tieba, aby drdhy jiz zfizené byly pokud moino vy-
jmuty z nynéjsfch sprdv a v spravu vlastni, Pieména pilijde nyni
oviem z té€zka. U t&ch — a je jich vétsina — kde maji spravu
statnich drah, viibec asi ne. Ale pokud znimo, md vétsina soukro-
mych drah ve smlouvé s majiteli, %e provozuji dopravu az do se-
stitnéni. A tu by snad nebylo nepiekonatelnou obtizi Fici zdkonem
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Ze pozemsténi rovna se sestdtnéni. Jiného vychodu, zdd se, neni.
Kdyby byla dobra ville se strany statu, zajisté by se cesta nasla.

Ale tu jsme se jiz opét ocitli u veliké otdzky, kterd od let Se-
desdtych otfdsd nasim celym statnim ziizenim: centralisace & auto-
nomie. Sméry, které dnes vladnou, jsou zndmy. Autonomie se dle
moznosti hledi oklestit a v otdzce zemskych drah se oklestila nasi
pomoci, nasfm pricinénim. Na$e zemské drdhy podaly jasny dfikaz,
ze u nds dovedeme chodit jen vySlapanou cesti¢kou a zZe predevsim
dovedeme pro autonomii pékné& mluvit. Uvédoméla prace videnskych
Uradli nebyla s nadi strany dostateéné paralysovéna. Jak vysvétliti
zjev, ze drdha, na kterou zem zaplatila 70°/, ndkladu, ma sidlo
spravy ne v Praze, ale v »cizické« Vidni? Ci bylo snad i s nasf
strany védomé pracovdno pro centralisaci? Véc jest jisté dfileZitd a
stdla by za vysvétieni. Pisateli tohoto ¢ldnku sdélil aspon jeden
z vrchnich inZenyri zem. Zelezn. oddéleni, ze poukazoval na vyhody,
jaké zemé z vlastn{ spravy miti bude, na patfiénych mistech u vliv-
nych osob tstné, i Ze vida marnost svého usilovani, dorudil Narod-
nim Listim dbkladny clanek véci se tykajici, ktery vSak nebyl
uverejnén, Cela zdlezitost byla umléena. Jsout pry i &esti, a sice
rozhodujici ¢initelé, kterym patrné na tom zélezi, abychom i v tomto
sméru podléhali Vidni. I jest se prdvé co nejvice obavati, Ze dnes,
kdy je pfi Zelezniénim ministerstvu zfizeno oddéleni pro lokalni
trati, tito pani se vSemozné vynasnai{ zkfiZit viechny plany, které
by jim vyrvaly ¢ast moci. Vidyt z]a Gsta beztoho tvrdi, Ze se lokalni
trati stavéji jen proto, aby velci pani tohoto min. odboru méli co
délati.

A jesté néco. Kdyz byla v roce 1897 vyhlasena jazykova na-
fizeni Badeniho, vSechen Cesky Zelezni¢ny svét se zachvél, Ze koneéné
nastane alespon ¢dstecné vykoupeni z nemravného otroctvi, ve kterém
se clovék musi neustdle chouliti a kréiti a v cCeské krajiné se obdvati,
kdyz promluvi ceské slovo. Noviny tuénym pfsmem tehdy uveiejnily
telegram, Ze o doplnéni jazykovych nafizeni ohledné drah soukro-
mych i statnich se vyjednava se Zelezniénim ministerstvem, Le¢ mésic
ubihal za mésicem a s nim i nadé&je iredniki vlastencd.

Dnes jest arci viem illusfm dédvno konec, nemusil véak byti,
kdyby se bylo videniskym pdantim ukdzalo, Ze lze velmi dobie i po
Cesku bez ujmy sluzebni spravnosti a rychlosti i na drahdch fa-
dovat — a to mohly krdsné ukézat naSe zemské drahy. U téch se
mohl vychovat kmen ceského trednictva, ceské i nejvy3si spravy
u téch by byl ceskou uredni tfe¢ nevymitil nikdo. Dnes jsme vsalk
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dosli tak daleko, Ze do stanice zemské drahy, kde v Sirém okrsku
nikdo ani n&meckého slova neznd, usazuje se Némee, ktery neumf
dokonale ¢esky ani mluvit, nerku-li psat. Dnes jsme dodli tak dalekos
7e nase zemské dréhy, postavené Ceskym snémem, ceskou jeho vét-
sinou, zafizované »cCeskym« zemskym vyborem jsou podporou
centralisaci a germanisaci,



