PoSta historicky a ndarodohospodarsky:.

L.

Polfeba zasflati zprdvy na mista vzddlend jest prastard a bylo jf
hned v nejstar§ich dobdch vyhovovano odesilinim posli, lctef
prendSeli zprdvy ustnf nebo i, nemél-li obsah zpravy poslim byti
zndm, ve smluvenych znamenich nebo v uzavienych dopisech., Ve
velkoffSich starovéku vedla potieba pravidelného styku mezi pa-
novnikem a spravci vzdalenych provincif k pravidelnym zaf{zenfm
pro dopravu krilovskych poselstvi a zprdv mistodrzitelskych. Tak
uzivali jiz Egyptané pravidelného zasflanf listéi slouZicich statnim
uceltim, v ifsi perské zfidil Cyrus v VI, stol, pf. Kr, pravidelnou
sluzbu jizdnich kuryrit s uréitymi stanicemi pro vyménu kon{ na
viech hlavnich silnicich e, v Recku zavedl Alexandr Veliky po-
Stovni posly, zvlaStnf rychlostf v b&hu se vyznamenavajici.

Jedté diraznéji ohlasovala se potieba stalého zafizenf k doprave
zprdv pro ucely statnf v f{8i f{imské, jakmile cfsafové jali se v obrov-
ském tzem{ jimi ovlidaném zavadéti centralisovanou spravu. Jiz
Augustus zi{dil skutetnou postu stdtni, pro kterou byly na hlavnich
silnicich f{8e zafizeny v uréitych vzddlenostech stanice — asto
o 20 az 40 konich poStovnich — dilem k vymeéné koni, dilem
k pfenocovani a pohosténi cestujfcich. Povolenf k uifvan{ postovnich
stanic, obmezené v zdsadé toliko na v&ely a pro urdité ifady stétni,
bylo druhdy udileno i jinym osobam, cestujicim urednikiim a vo-
jenskym osobdm, zejména vyslouZilym vojiktim, pozdgji té cirkev-
nim osobdm, z &ehoZ vyvinuly se &asem rozséhlé nesvary a zne-
uzivanf, Ndklady zatizeni postovnich Ip&ly na obyvatelich provincif,
limZz staly se s postupem zneuZivéni postovnictvi a upadku moci
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panovnické bremenem vidy tisnivéj$im a druhdy tak krutym, %e by-
valo obtiZzno obyvatelstvo k piipfezfm povinné v okoli stanic udrZeti
pfed vystéhovanim. Ani za fimské doby nebyl viak viibec ucinén
pokus uciniti postu obecn& pfistupnym prostiedkem dopravnim —
pies svlij ndzev »cursus publicus« byla posta fimska vidy jen za-
rizenfrn vyhradné k politickopolicejnim Géelim slouzicim. V tomto
obmezeném okruhu plisobnosti byly vSak vykony fimské statnf
poSty velmi znamenité a rozsahld, po celém prostranstvi svétové
fSe se rozkladajicl sit vyteénych silnic, pravni fad a bezpeénost
i zivé komunikacnf potieby ftimské spravy civilni a vojenské pfi-
spivaly k neobycejné¢ ¢ilé dopravé osob a zprdv, od Britanie ke
Kavkazu, od ustf Ryna k Lybické pousti v pomérné kratké dobé
se provadéjfci.

Vedle statni posty méli oviem i Rimané také soukroma za-
fizeni pro dopravu osob, statkil a zprdv, soukromé posty, soukromé
podnikatele k pronajimani vozli a tahounii atd.*)

S padem ffse fimské upadly téz fimské silnice i poSty a po
cely stiedovék délo se pfi politické rozdrobenosti zasilani listli a
mengich predmétt prostfednictvim poslil, jez si vydrzovaly panov-
nické dvory, mésta, obchodnické a femeslnické korporace a zejména
duchovni tady a university. Pomérn& nejrozséhlejsi byla dopravni
potfeba cirkve, kterd méla pifsné zcentralisovanou organisaci a byla
po dlouhou dobu hlavni nositelkou dusevniho Zivota. Mezi hlavou
a tdy katolické hierarchie byla hned v prvnich dobéch stiedovéku
¢ila4 a rozmanitd korespondence; mezi Cetnymi sidly duchovnich
tadft byly pravidelné poselské styky prostiedkovany potulnymi
a Zebravymi mnichy, kteif i jinaké korespondence prostiedkovali,
ano i4d némeckych rytift mel jizdné poStovni posly s vlastnim
stejnokrojem a se zvld§tnimi ufedniky k odesilani a pfijiméni do-
pistt a k dozoru nad stdjemi a postiliony.

K cirkevnim zaifzenim pojily se poselské ustavy universit, vy-
volané potiebami studentstva ze vSech zemi do sfdel universitnich
se hrnouciho a dle kraji rozélen&ného i organisovaného, Vedle
posli kvetoucich universit v Bologni, Salerné, Neapoli a j. po
dlouhy &as veliké vaznosti pozivali poslové university parizské, kteif
byli slouceni ve zvlastni bratrstvo. *¥)

#) Handworterbuch dil VI, 2. vyd., str. 118—119. . .
k) Handworterbuch VI. str. 119—120, Svétek str. 164 (Pirehled liter. viz

na konci)
*
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Vedle téchto zafizeni duchovniho plvodu vyvinuly se rozma-
nité dopravni ustavy svétskych vrchnosti a korporaci. Z femeslni-
ckych cechit tehdy kvetoucich byli zvladté feznici, kteff s koiimi
a vozy podnikali daleké a pravidelné cesty, vitanymi prostredko-
vateli dopravy zprav, v mistech s vyvinutéjsi vodnf dopravou téz
plavci. S vyvojem méstskych svobod nabyvaji od XII. a zejména
od XIV. stol. velikého vyznamu v dopravnich zaffzenich stredo-
véku mésta se svymi ustavy poselskymi, které zvlastnimi rady byly
upraveny a sdruzovanim se i obchodnimi styky mést mezindrodni
témér rozsdhlosti nabyly. Tak byla pravidelnd méstskd spojeni
z Kolina nad R. a Mohuce pfes I'rankfurt do Norimberka, mésta
hanseatska udrzovala velice presné poselské béhy z Hamburku do
Brém, Amsteroddmu a Antverp a vychodnd pies Stétin, Gdansko
a Kralovec az do Rigy, v jiznim Némecku tstav augipursky udrzoval
spojent s Italif, dostihuje Bendtek za 8 dnf pies prismyk brennersky.*)

V Cechach mé&l za staroddvna panovnicky dvir stalé posly
k udriovani styktt zemské vlddy s hrady Zupnimi v zemi, jakoz
i se sousednimi zemémi a hlavné s cfsafi fimskonémeckymi, pak
se dvorem papeiskgm v Rim& O zasflani listiv ode dvora knize-
ciho v Praze k pantim a vladykim na venkové nalézdme prvn{
zminku u Kosmy pred r. 1055, k ¢emuZ byli pti dvore kniZectm
ztfzeni zvlastni komorn{ poslové, kdeizto listy k cizfm panovnfkim
nebo papeziim svérovany jen Slechticim nebo duchovnfm. Posly
k dodavani obsilek mél také kazdy turfad soudnf v Cechéch i kaxdy
Zupan, i byl kazdy takovy posel pod pifsahu vzat.

S papeiem a metropolitnim sfdlem v Mohuéi i mezi sebou
vespolek udrZovali déle pravidelné spojen{ iifadové a fadové cir-
kevni prostfednictvim Zebravych mnichli, ktefi chodice s listy od
klastera ke klasteru dondseli na téchto cestach také listy soukrom-
nfkiiv za n&jaky dar nebo zaopatfenf na cesté.

Neméng méla stalé posly mésta deskd a v Praze piipominajf
se mezi obecnimi sluzebniky poslové, ktetf mimo mzdu dostavali
od obce téi Saty nebo penéinf pfispévek na 3aty, jiz z pocatku
XIIT. stoleti.*¥)

Také kupci domaci i cizf, v Praze cetn& usedli a zamoZni,
vydrzovali si obchodni posly, z pocdtku na vlastni ttraty, pozdéji
na utraty bratrstva kupeckého, rovnéz prichadzeli do Prahy v urcité

*) Handwdorterbuch str, 120,
k) Svétek str. 165—167.
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dni poslové obchodnikii z cizich mést s listy a zdsilkami kupeclkymi
(z Rezna a Norimberka vidy jednou za tyden), odnagejice s sebou
zase listy PraZské. TotéZ pravidelné obéasné spojenf bylo s Vidni,
Lincem, Vratislavi a Krakovem.

Za Jana Lucemburského vysfldni jiz komornf poslové z kance-
lafe krélovské kaZdou stfedu a sobotu s rozkazy a naifzenimi kra-
lovskymi k tGradim krajskym v Cechdch i k tiad@m zemskym
v zemich pfivtelenych, pti ¢emz bylo dovoleno ptipojovati i listy
soukromé; naopak musili v ostatnich dnech téhodne dle poticby
zase poslové aobchodnich doml s sebou brati a dodavati listy
uredni.*)

Zvlastni posly meli i v Cechach t€z jednotlivi cechové temesl-
nicti k roznaSeni listli i zakdzek obchodnfch do mést &eskych a
zejména feznfci bravali sami na své cesty za obchodem s dobytkem
i psanf jinych osob, coZ jim ¢asem hojn& vynagelo, tak ze se po-
zdéji tohoto poStovniho prava ani vzdati nechtéli; i musil proti nim
jesté Rudolf IL r. 1597 zakrociti. *¥)

Valky husitské, které vymytily Zivel némecky — hlavniho to
representanta obchodu ceského — jak v Praze tak v ostatnich
méstech Ceskych, ucinily nadhly konec téz dosavadni organisaci
spojeni postovnitho v (v:echéch, obchodn{ spojeni s cizinou na dlouhou
dobu Gpln& prerudeno, éimZ piestalo téz pravidelné odesilan{ a pfi-
chéazeni listit z cizich zemi, stalych posli boétovnich nebyvalo jesté
za Jifiho za vdlecnych beéhit tehdejsich ani u dvora kralovského ani
ve méstech a pravidelné spojeni poStovni zavddélo se teprve za
Vladislava Jagellonce aspon u iradlv kralovskych a krajskych,
kdeZto mésta i soukromnici uzivali k dorucovani zprav schvalnych
poslli vlastnich. **¥)

Upln)’f prevrat nastal teprve spojenim zemi ceskych s uher-
skymi a rakouskymi, jakoZ vlibec po&dtky moderniho postovnictvi
spadajl v jedno s poéinajicim sesflenim moci stitni, Ve Francii
Ludvik XI. zafidil ediktem z 19. éervna 1464 kuryrn{ sluzbu vy-
hradné pro vlastn{ dely a k posileni moci vlddni, zakdzav vsak
kralovskym kuryrtim pod trestem smrti, proplijcovati dopravni pro-
sttedky tstavu podtovniho komukoliv bez vyslovného povoleni kra-
lova. V patentu jeho nastupce Karla VIII. oznalena tato sluzba

*) Svatek str, 168.

*F) Svatek str. 168—16Y.

wih) Svdtek str. 168—171.
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dopravni dobfe organisovanid a pies vSechny kralovské statky se
prostirajici poprvé spostou« a od té doby oznacenf stanic jakozto
spoite (pry od posita statio) zobecnélo ve Irancii, Némecku a
[talii, jméno podta pieneseno brzy na cely tstav a zejména uifvino
ho pro dopravni tustavy stitni (nebo pod statni vysosti ziizeng),
které vedle statni sluzby kuryrn{ zabyvaly se téz dopravovanim
soukromych dopisti a cestujicich.*)

Pryni podty v tomto smyslu, na rozsahlém mezinirodnfm pod-
kladé zatizend, byly zfizeny od rodiny Taxisfi, kterd pochéazela
z Bergama, ke spojeni zemf habsburskych. Ke konci XV. stolet
zalozil vrchnf lovéf Roger Thurn-Taxis, cfs Bedfichem III. r. 1450
na rytifstvi pasovany, prvni pravidelnou posStu z Vidné pies Ty-
rolsko do Italie se stanicemi k vyméné konf, kdyZ pak shatkem
Maxmilidna I s Marif Burgundskou ptipadlo Nizozemsko I drzavé
habsburské, spojil FrantiSek Taxis, ktery jiz roku 1560 nazyva se
capitaine el maistre des postes v Nizozem{ a Burgundsku, Viden
s Brusselem a zavazal se zaiiditi a udrZovati poStovn{ spojeni mezi
Nizozemskem a dvorem cfsafe némeckého a krallt francouzskél o a
panélského. Smlouvou Jana KF, Taxisa, vlastniho zakladatele taxisské
postovni dynastie, s Karlem V. byly postovni kursy [ke spojeni
s habsburskou drzavou v Italii roziffeny do Rima a Neapole *¥)

Karel V. jmenoval r. 1545 Jana Taxise generdlnfm poStmistrem
ve svych statech, neurdiv zvlasté jeho obvod kompetencnf, z ¢ehoz
Janty syn Leonhard odvozoval oprdvnén{ k vyhradnému ziizovan{
post v ¥§ né&mecké a byl také pozdéji (r. 1695) od Rudolfa II
generdlnim vrchnfm poStmistrem v #§i némecké jmenovdn. R. 1615
byl postovn{ regél ddn v léno rodiné Taxisi a to od r, 1621 i Zen-
skému potomstvu,**¥)

Pro své zemé& dédi¢né vyhradili si vSak cfsafové z rodu habs-
burského své vlastni posty (které vsak rovnéz Taxisiim byly své-
tovany), pecujice velice o jich zdokonaleni, Tak Ferdinand [. hned
pted svym zvolenim za krale &eského zavedl pravidelné poStovni
spojenf s Prahout) (stejné zifdil pravidelnou postu. z Frisink do

*) Handworterbuch str, 120—121,
#k) Taxisti kuryrové meli uraziti cestu z Brusselu do PafiZe v 1ét¢ za
86 a v zim¢ za 40 hodin, do Lyonu za 8'/, a 4 dni, do Burgosu za 7 a 8, do
Indpruku za b a 6, do Rima za 10'/, a 12 dni. Handworterbuch str. 121.
®#k) Staatswbrterbuch IL str, 819,
‘ +) Trat vedla dosti pfimou &arou ptes BystFici, Tébor, Vescli, Tiebon,
Schwarzbach a Cmunt.
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Prahy druhy népadnik trinu ¢eského Vilém Bavorsky), povolal
hned po korunovaci své (v tnoru 1527) svého dvorniho postmistra
Antonina z Thurn-Taxisti, jejz jmenoval vrchnim postmistrem pro
Cechy, do Prahy, aby také zde zfidil Gfad zvlastniho postmistra,
a jmenoval prvnfm poStmistrem prazskym stryce Antoninova AmbroZe
z Thurn-Taxisl, ktery zavedl hned prvniho roku téZ pravidelné
postovni spojeni Prahy s krajskymi mésty ceskymi, které potom
rozdffeno i na jind mésta ceska, R. 1527 nafidil panovnik vrch-
nimu podtmistrovi in§pruckému Gabrielu Taxisovi zruditi postu
z InSpruku do Vidné a =ziiditi spojenf z Indpruku pres Augspurk
do Prahy, pokud by krdl dlel v Praze. R. 1540 naridil Ferdinand
stalé postovni spojeni Prahy s Vratislavi a dle potieby vydriovany
tézZ do jednotlivych mést posty mimotddné. Postovni poslové,
vesmés jizdni, dostavali mimo oblek a ostatni potfeby mésiéni mzdu,
ovéem velmi nepravidelné, a v archivu dvorském zachovaly se pie-
cetné prosby, v nichZ poslové domahali se vyplaceni zadrzeného
sluzného, vyhrozujice dokonce, Ze by od sluzby utéci musili. Velmi
Casto dostavali pro nedostatek hotovych penéz kusy sukna, aby
z jich prodeje aspon pici pro koné poStovni mohli zaplatiti, Do-
pravovati po téchto statnich postach listy a zésilky soukromé bylo
ptipusténo teprve za Maxmilidna II. a Rudolfa IL*)

Listina ze dne 26. srpna 1535 v ceském archiva mistodrzitel-
ském predstavuje prvni postovni fad netoliko pro Cechy, nybrz
pro celé Rakousko, k némuz pojila se jesté zvldstni instrukce pro
dvorniho podtmistra o 20 ¢lancich, nafizujici na pi., Ze poslové
byli-li ve dne i v noci zaméstnani, musili uraziti primémeé v 1été
14 a v zim& 12 mil (jinak jen polovici), musili byti odéni v barvich
zemé, na listku postovnim musily se zaznamenati vdechny dopisy
expedované s uddnim dne a hodiny, kdy byly vypraveny a komu
mély byti dodany atd. S diilezitymi dopisy vysildni byli sami post-
mistii ) Roku 1537 bylo nafizeno, aby silnice u postovnich stanic
byly obnoveny a v fadném stavu udrzovany. Za valky $malkaldské
nabylo diilezitosti spojeni se severnfmi Cechami i zavedeno spojent
Prahy s Chebem a s Jachymovem (pro kteréZ misto za plat pu-
vodné nabizeny nebylo lze nalézti postmistra), avsak pies Plzen,
aby snad listy tfedn{ nepadly v moc odbojnych staviiv. Vélecné

) Svdtek str, 172—175, Baumeister IL a IIL

*¥) Baumeister II1
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doby a casté zmény pobytu panovnikova vedly k cetnym podtim
doc¢asnym nebo i polnim do tdbort vojenskych.*)

Pravidelnd posta z Prahy do Vidné §la dvakrat tydné a krome
toho vypravovani dle potieby zvldstni rychli poslové, *¥)

Po Ambrozovi nastoupil 1547 jako poStmistr prazsky Kristot
z Taxisu, ktery viak 1560 pro $patnou spravu tufadu byl sesazen
a vystiidan Martinem z Taxisu a po jeho smrti r. 15671 TIFerdinan-
dem z Taxisu. Soulasn& roz$ifena plisobnost posty i na dopravu
zasilek soukromych, aby z toho vychézel erdru diichod, sprava této
obecné poSty svérena vSak Kristofu z Habenschattenu, ¥¥¥)

Po smrti Maxmiliana IL, ktery se snaZil zlepsiti finance stdtnf
usporou vydajii a obmezoval téz ndklady spojeni postovnich —
dle zpravy ceské komory r. 1569 bylo tehdy mezi Prahou a Vidni
12 postovnich stanic o 2 konich, v Praze pak poStmistrovsky uiad
s 3 konmi — nastala po$tovnictvi Ceskému doba rozkvétu za
Rudolfa II. ktery uéinil z Prahy sfdelni mésto if§e némecké. Po-
névadz pii dvofe cisafském bylo ustavién® hojné cizozemskych
vyslancli a diplomatickych jednateltiv, kteff musili udrfovati stalé
spojeni se svymi vladami, dojizdély pravidelné posty z Prahy do
mést ffskych i do Benatek, Rima, PaifZe, Brusselu, Londyna a j.9)

Dtlezit¢jsi listy posilany vSak z opatrnosti pred »Cernym ka-
bineteme« vlddnfm nikoli po statni po$t&, nybrz po zvlditnich po-
slech, a sice nejen se strany cizich vyslancl, nybrZ i obef a sou-
kromnikiiv. Tak méla zvlastn{ posly, kteti davali se druhdy dopra-

*) Baumeister IV., Svatek str. 174.
*¥) Roku 1558 dvorn{ postmistr Matid§ Taxis dopravil zprdvu o narozenf
syna &eské krdlovny (dne 12. ffjna) jiZ dne ndsledujictho do Prahy. Bau-
meister IV,

k) Svdtek 176~ 176,

1) »Sfdlo postovnfho Gfadu Praiského za doby Rudolfovy nalézalo se na
Malostranském ndmésti v domé zvaném »U kiiZe< (kde za nasich dob aZ do
roku 1860 byla spofitelna eskd, nadei byl v drieni zemského vyboru... Odtud
vyjizdéla tydenni posta Italskd pies Bendtky a Mantovu do Rima, ¥¥skd pres
DréZdany a Lipsko do Hamburku a pres Plzed do Augspurku, do Frankfurtu
a do Falcka (odtud pak do Nizozemska), déle poSty Videfiskd, Vratislavskd a
od roku 1605 také Brnénskd, kterd byla schvdlné k tomu Gfelu zfizena, aby
byly vidy jisté a rychlé zprdvy o vojsku na Moravu proti vpaddiim Turkd vy-
slaném, Na kaZdého kon& podtovniho dostdval postmistr, pokud koné stali,
dennd 12 krejcard, a kdyZ byli na cest¥, 15 krejear, mimo mésiéni piiplatek
tif zlatych na ostatnf vydriovéni kaZdého jednotlivého kong, s kterym musilo
se uraziti v 16t& 14 a v zimé& 12 mil denn&« Svdtek, K d&jindm poStovnictvi
str, 178—179.
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vovati ve vozich statnf posty, mésta Prazskd (obecni poslové prazstf
sméli s sebou na venek brati i soukromd psani za poplatek 3 kr.
za mili), veliké obchodni{ domy FFuggerfiv, Welserfiv, Imhoftiv, které
v Praze mcly své stdlé jednatele, a j. Doprava soukromych listli a
zasilek postou statni pocinala co rok prinddeti stitni pokladn& ve&tsi
uzitky a aby zamezena byla (jma erdru postovnimu, zakdzano rez-
niklim pfi jizddch za obchodem cizi psani a zasilky s sebou bréti,
tim méné¢ pak k tomu cfli zvlastni posly vypravovati. *)

Povstdnim ceskych stavit a sesazenim IFerdinanda II. zniceno
arcit i posStovnictvi, spocivajici na spojenf Cech s ostatni drzavou
IHabsburkfiv, a pravidelné po§tovni spojeni udrZovali stavové pouze
s Norimberkem k viili styk@im se svymi spojenci v Némecku. Brzy
po potlaeni stavovského povstdnf pfikrocil vsak mistodrzici Karel
knffe ILiechtenstein ke znovuzfizeni po$tovnictvi, hlavné k nalé-
hani nového nejv. dvorniho postmistra barona Paara, jemuz byl jeho
predchiidee hr. Jan Jakub Magni*¥) tento trad za 15.000 zl. a 6 ko-
gdrovych koni prodal a kterému pak Ferdinand II svéiil vrchni
sprava podt v Cechdch i Uhrach, v obojich Rakousich a ve Slezsku,
Opétné zifzeny posty z Prahy nejprve r, 1622 do Lince pies Mil¢in,
Tdbor, Budéjovice a Kaplici a do Amberku v Bavofich (pfes Plzei
a Stody), roku ndsledujiciho do Karl. Varit a z Plzné do Chebu —
tého# roku zavedeno znovu dopravovani osob jizdni podtou — r. 1632
posta mezi Budé&jovicemi a Jindfichovym Hradcem, za rok i posta
z Prahy do Litomé&iic a Usti ke spojeni s Drazdany ar. 1638 pési
pedta mezi Prahou a Vratislavi, r. 1651 mezi Vidni a Krakovem™*¥)
a i uvniti Cech stdle nové polty ziizovény.

Pii prohlidce post §lo se do nejmensich podrobnosti, tak Ze
ne p. bylo i presné uréeno, kdo smi posflati psani bez poplatku,
zadarmo (pfedevsim ufednici dvorni, komorni a pak viickni ti, kdoz
stali ve sluzbdch vybéréich napojové dané a obchodu solniho), jimz

*) Svatek, str, 177—178, Baumeister V.

%) Na rodinu Magni pfenesen tfad nejvySsiho dvornfho poStmistra ve
Vidni, kdyZ se ho potdtkem XVIIL stol. Lamoral Taxis vzdal.

ki) Baumeister V., Svitek str. 180182, Pfi vratislavské posté jeden posel
mé&l bé¥eti z Prahy do Nymburka, druhy z Nymburka do Nového BydZova,
tfeti odtud do Néchoda, &tvrty do Kladska, paty do Frankenheimu a Sesty do
Vratislavi; v kaZdé stanici byla jim doba ptichodu zaznamendna na archu, jejZ
posel pi odchodu z Prahy obdrZel. Poslové méli 8 zI. mesi¢ni mzdy. Svatek,
strana 181,
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dano k tomu zvlastni svolenf s vyhradou, aby nepridavali k zdsilkam
svych dopist také listy cizf.*)

Veliky neporadek zavladl v postovnictvi jednak nasledkem ¢a-
stych vpadii nepfatelskych, jednak a nejvice viak proto, Ze post-
mistii (zvani Postbeforderer) nedostavali platu, tak Ze jen v Cechach
byla jim komora dluzna pies 20 tisic zlatych. Kdyz stesky post-
mistrit vzriistaly a prosby o zaplaceni se opakovaly, vydal cisai na-
tizenf (r. 1651), aby komora ¢eskd podala ndvrhy, jak by bylo lze
poStmistriim nejsndze dluh zaplatiti, ale nafizen{ to pro bidné finance
zemské dlouho ziistalo neprovedeno. (Dokontent,)



Posta historicky a narodohospodarsky.

(Pokracovini.)

»Ke konci XVII, stoleti Praha jiz méla pravidelné postovn{ spo-
jeni se viemi hlavnimi mésty evropskymi, nebot v ur¢ité dny pfi-
jizdély sem poSty po hlavnich cardch poStovnich a rovnéz v urcité
dny odjizdély odtud zase nazpét, berouce s sebou listy i ostatnf
zasilky jak uredn{ tak soukromé, Doba k odevzdani téchto listil
byla rozkazem mistodriicich ode dne 25. zat{ 1692 ustanovena od
7. do 8. hodiny veterni,« pro venkov pak, kde se ve$keré primy-
slové zavody nalézaly, zaveden patentem ode dne 21. Cervence roku
1698 postovni fad jizdnf, a postupem Casu ziizeny tfady postovni
nejen ve viech krajskych, ale té v &etnych jinych méstech, aby
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priimysinfkim a obchodnikiim poStovni spojeni s ostatnimi zemd&mi
co nejvice ulehéeno bylo. *)

V druhé polovici XVII véku posta Praiskd vzmihala se vidy
vice, takZe ji uZ nestacoval diim »u kiiZe« na ndmésti Malostranském,
v némz dvorn{ a potom i verejny Grad poStovni byl umistén skoro
po celé stoleti; i zakoupen rozsdhlejsi diim na druhém Maltézském
namésti na Malé Strané, ktery se podnes nazyvd »u staré postye.**)

Ze sstaré posty« piesfdlil Prazsky poStovni Grad r. 1723 do-
ndroznfho domu (¢ p. 482) proti kostelu Maltézskému a r. 1742
do Lichtenstejnského palace na Vlaském place (nyn. budovy zem.

*) Dle fddu postovniho, ktery na budovdch vSech post byl vyvésen a mimo
to kaZdoroénd v tehdejsich kalenddfich uvetejiovdn, »piijizdéla do Prahy ffSskd
a slezskd posta vidy v nedéli o 9. hodiné rdno; Videnskad a Drazdanskd v itery
o 7, hodin& veder; tifsk# a slezskd opét ve &tvrtek o Y. hodiné rdno; Videnskd
o 9, hodiné a DraZdanskd o 7, hoding v sobotu veder. Odjizdéla pak z Prahy
v nedéli DraZdanskd a slezskd poSta o 9, hodiné rdno, ve stfedu Videiska,
f§skd a DrdZdanskd o 9. hod rdno, ve ¢tyrtek slezskda o 10, hod. rdno a v so-
botu Videnskd a i{8skd o 6. hodin¢ veder. Posty Brnénskd a Olomouckd mohly
se zasflati po§tou Videfiskou neb slezskou. RiSskd posta se délila v Plzni ve
dva sméry a sice v Chebsky, jenz Sel na Norimberk a na Frankfurt n, M., a
v Rezensky, jenZ 8el pies Stody a Klene¢ na Rezno.« Viecky tyto pokty Pra¥ské
ptibiraly od podt venkovskych listy a zésilky tamnich krajin a kde nebylo stétnf
posty, zaf{zeny shéraci skiinky postovni, z nichZ pak kolem jedouci posta listy
vybirala, Odjinud zase dondSeli soukromi poslové listy k postovnim diadm,
sméjice dle patentu z r. 1726 v mistech, kde poStovni stanice nebylo, také jiné
listy s sebou bréti. Porta platilo se za kaZdy list do veskerych zem{ rakouskych
8 kr. (4 kr. v misté odesldni a 4 kr, v mist¢ doddnf), pro cizinu platily oviem
sazby cizozemské, PonévadZ tim doprava velice byla zdrZena, uZival obchod a
primysl pro nejvétsi &dst své korrespondence cizozemské svych vozi a po-
voznikf, (Svétek, D&jiny Cech a Moravy dil IV, str. 860—861. Svétek, K déji-
ndm postovnictvi str, 186—187.)

*#*) »Odtamtud vyjizdély vozy postovni po ... celé pll stoletf, zde mél téZ
ptibytek svtj vrchnf podtmistr, jenZ poZival 2000 zl, sluZného a 780 zl. remune-
race; kontrolor Gfadu tohoto mél 1000 zl. sluzby, dva oficidlové po HOO zl. a
dva po 850 zl. Na poslitky postovni, ktef{ dosld psani po méstech PraZskych
rozndseli, bylo ro¢n& ustanoveno jen 100 zl, z &ehoZ se dd souditi, Ze jich
asi mnoho nebylo,

VeSkeren vyde] na poStu Praiskou ¢&inil ke konci XVII véku roéné
6580 zl,, kdeito se za porto listovni ptijalo 81.269 zl, za §tafety a ptiplatky
Jfzdni 1408 zl, 48 kr. a z ostatnich filidlek poStovnich 884 zI. 83 kr., dohromady
tudiz 88,502 zl, 21 kr.; odeéte:li se od toho vydej na Gfednictvo HB80 zl, vy-
nédela tehddZ posta Prazskd skoro 28,000 zl. ro&né.

U zéasilek poStovnich stdla doprava pfi kaZdé libfe 18 kr. za kaZdou sta-
nici postovnf, &imZ byl zejména dovoz knih z ciziny velmi zdraZen « (Svétek,
K déjindm poStovnictyi, str, 187,)
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vojenského velitelstvi), Po skondené vilce sedmileté vzmohla se
posta v Praze tak, Ze r. 1771 personal jeji byl rozmnoen na 22 osob,
v cemZz byli 3 poslitkové pro Staré mésto, Nové mésto a Malou
Stranu a 2 sbératelé psani v mésté¢ (v Dlouhé tiidé a na Vaclav-
ském ndméstf »u Golidse«) a 1 dohlizitel na listy v brandch mést-
skych, ktery byl zifzen r. 1752, aby se zamezilo vysokou pokutou
ohrozené dovéaZeni soukromych listi do mést s erarni postou vozky
obchodnimi a najemnymi, kteii z dovaZeni soukromych listi hojny
vydélek méli. DohliZitel mél v kazdé bréné jesté svého pomocnika.
V Zidovském mésté roznésel psani zvladtni »Zidovsky poslicek«. ™)

Od roku 1623, kdy tfad nejvy$itho dvorniho postmistra ve
Vidni presel koupi se svolenim cisarskym na dédiéného zemského
poStmistra Styrského Jana Kristofa svob. p. Paara, kterému byl roku
ndsledujictho tfad nejvy$stho dvorntho a generdlniho postmistra deé-
diénych zemi dan v léno, bylo postovnictvi vnitrorakouské v rukou
potomnfch hrabat Paartv, kdeito v Tyrolsku a zemich piedniho
Rakouska zfistala sprava zemskych post v rukou Taxistv.

Teprv r. 1722 bylo poStovni 1éno od rodiny Paarfiv za nahradu
ro¢niho dichodu 66,000 zI. vykoupeno a vykup Tyrol a zemi pied-
rakouskych proveden dokonce teprv r. 1769 za Marie Terezie. Vliv
rodiny Paariiv, obmezeny pozdéji v podstaté toliko na obsazovan{
mist sluZebnich, ziistal v8ak a% do r. 1813, vykoupen byv od rodiny
Paartv vedle nahrady penéini ponechdnim titulu a osvobozeni od
porta postovniho, *¥)

V ohledu sprévnim bylo postovnictvi v Cechach a na Moravé
reskriptem ode dne 14. inora 1749 scentralisovdno ve Vidni pod
generalnim poStovnim feditelstvim. #¥¥)

Pri zakladani kazdé nové silnice poStovni €ili erdrni musily obce,
kudy silnice &la, spoluptisobiti a vrchnosti robotniky své na prdci

#) Roku 1782 zavedl méstan Garsie v Celetné ulici t. zv. »malou poStus, kde
se listy a mend{ zdsilky pro hlavn{ postu pfijimaly a kterd byla r. 1792 piejata
do spravy stdtni, uchovavsi se jako filidlka stdtnf posty do roku 1549,

Roku 1792 presidlil postovni{ Gfad PraZsky do nyn. kasdren &etnickych
(nékdy dominikdnského kldStera), ale jiZz r. 1810 preloZena vypravna vozl po-
Stovnfch a po 40 letech cely poStovni Gfad Praisky, r. 1850 jakoito »podtovni
teditelstvi pro Cechye znovuztizeny, do celnice (byv. hibernsk. kldstera) na Jo-
sefském naméstf a r. 1869 op&t do byvalé abaldy v Jindfisské ulici, kde na
misté staré budovy v roce 1871—1874 zbudovin nynéjsf velkolepy paldc. (Svatek,
str. 188—190,)

%) Staatsworterbuch II, str. 81U, Baumeister VI,
*ik) Rezek-Svitek, Déjiny Cech a Moravy nové doby, sv. VI str. 215.
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tuto posilati, emuZ se poddani oviem casto vzpfrali, odvoldvajice
se na vlastn{ t&ézké roboty, le¢ obyéejné marné.

K ochrané postovniho regdlu naproti soukromym poselskym
Gstaviim mést a stavll a viibec k posileni posty proti odporu vrch-
nostf a jingm piekdzkam vydany v Cechéch a v Rakousku od roku
1621 do konce XVII. stol. éetné reskripty a fady postovni. Dalsi
fady postovnf, zarucujicf hlavné vhodné&jsf upraveni posty, vydany
pii prevzeti podty rakouské do vlastni spravy stdtni a pozdé&ji roku
1748. Podtovn{ vazanost rozdifena r. 1750 i na zasilky pendéZni viibec
a na zasilky zbozi do 20 liber (od r. 1785 do 10 liber) v3ude, kde
jezdily »diligences, nové zaiizené poSty povozni. Co do transportu
osob sméli na silnicich postovnich vedle posty jen opravnéni po-
voznici dopravovati osoby a jen s urcitymi vyhradami.*)

Dovézeni osob po rychlé posté, t. zv. diligenci, vzalo pocdtek sviij
v Praze dne 21. biezna 1750, kdy byla prvni diligence z Prahy vy-
pravena do Drdzdan a do Lipska, kdeito podobnd soucasné téz
z Vidné& do Prahy dochézeti pocala. 7 Brna byla prvni diligence
vypravena roku 1749 do Opavy a roku 17562 do Prahy. Od r. 1750
jezdily do Vidn&¢ z Prahy i z Brna jiz kaZzdodenn{ posty jizdni, *¥)

Za piikladem cisaiti osobovali si i v&tS[ stavové rfssti ve svych
zemich pravo zfizovati vlastni posty zemské, pokladajice posty ta-
xisské za vsahovdni do svych prav zemépanskych, z ¢ehoz vznikaly
neséetné spory. Zfizovan{ post pro dopravu listli a osob prohlaovano
od konce XVI, stol. viibec za regdl zemépansky a soukromé tstavy
postovni, zejm. i méstské a universitnf, stthany zdkazy policejnfmi.
Béhem XVII, stol. pfistoupila k tomu postovni vazanost, t. . zdkaz
posflati a dopravovati dopisy, mensi zasilky a cestujfcl jinak, ne% po
zemépanskych postdch, a s druhé strany zemépdnové dbali o pra-
videlnd a dostatecnd spojenf poStovni s bezpecnou a presnou ob-
sluhou. Utelna a solidni zaf{zeni poStovn{ mély zejm. v Némecku
Sasko, Hanoversko, Hessensko a Prusko, v némz r. 1712 vydan
vieobecny fdd postovni s jednotnou upravou zdkonnych, reglemen-
tarnich i technickych pomérl pro cely stdt.

Pii postupujicim tpadku cisarské moci v Némecku obmezila se
taxisskd sprava podtovn{ koneén& jen na mendi dzemi stiedo- a

*) Teprv politovnim zdkonem z r, 1887, dosud v platnosti jsoucim, byla do-
prava penéz a nédkladd ze stdtn{ vyhrady dpln& vyhata a co do osobnich trans-
porth stdtn{ vyhrada zna&n& obmezena, a¥ konedn& v letech Sedesdtych
. XIX. stol. s jedinym obmezenim Gplné zruSena.

**) Rezek-Svatek, D&jiny Cech a Moravy nové doby, sv. VI, str. 214 pozn.
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jihonémeckd, ale udriela se az do zaniku Fite a byla v spolkové
akté némecké z r. 1815 obnovena. Teprv r. 1867 bylo postovnictvi
taxisské, tehdy jedté v 17 statech némeckych ptisobici, pievzato
Pruskem za ndhradu tif milion® tolar{i, *)

%*

S vyvojem posty souviselo i €asopisectvi, Bylo jen pfiro-
zeno, ze méststi dozorcové poslii a cisafdti a j. postmistii, kteif pra-
videlné dodavédni a odesflani zprav obstaravali, jali se zihy zabyvati
téz Zivnostenskym spisovanim a rozesilanim &asopisti. Neglo arci
hned zpotatku o tiskopisy periodické, nybry predchiidci téchto po-
krocilejsfch jiZ iitvarli sdélovdni zprdv obecné zajimavych byly pi-
semné zpravy, které jiz v poslednich desitiletich XVI. stol. zvla§tni
kanceldre korespondencni, s podtovnimi wrady souvisici, o naho-
dilych prdvé udalostech politickych (i{déeji obchodnich) sbiraly a
svym zdkaznfktim v dopisech sdélovaly. Tyto noviny (savisic, sre-
lace«) obsahovaly zpravy, které na jednotlivych stfediscich po$tovnich
sitf dosly, na pf. korespondence antverpska obsahovala nejen zpravy
z Nizozemi, nybrz i z Francie, Anglie, Danska, #imsk4d zpravy
z Italie, Spanél i jizni Francie, benatskd zpravy z Orientu. V lip-
skych sbirkdch jsou i korrespondence z Prahy.*¥)

Také kupci velkych mést obchodnich i jednotlivé veliké "domy
obchodnf (Welserové, IFuggerové) organisovaly zpravodajstvi na
vlastni vrub, jini novinafi provozovali psani ¢asopisi ve sluzbé knizat
nebo mést, i v Praze vydrZoval si na pf. sasky dviir kolem r. 1629
casopisecké agenty. Jednotliva &isla psanych casopistl, pro kterd se
dle jich obsahu mobhl predpokladati Sir$f zdjem, byla jiz od konce
XV. stol. tisténa.

Koncem XVI. stol, zprdvy vychdzely Castéji a byly oznaCovany
tadovymi &isly — stavaly se periodickymi. Prvnf periodicky casopis
Cesky zacal vydavati r. 1597 v Praze tiskai Daniel Sedl¢ansky, ale
nasledujici doby vdle¢né zastavily tento pocdtecni rozvoj ceského
novinafstvi a teprv kolem polovice XVII stol. vyskytly se v Ra-
kousku opét ti§té&né dasopisy, a sice zase nejprve v Praze, kde bylo
r. 1607 knihtiskaitim IFabriciovi a Arnoldovi z Dobroslavina ddno

*) Handworterbuch VL, str. 122,
*¥) Biicher, Potdtkové &asopisectvi v knize Vznik ndrodniho hospodéistvi
str. 155—160.
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opravnéni Casopisy jimi ti$téné postou rozesilati*) ale noviny jejich
vychdzely pouze do konce stol. XVII

Uzké spojeni Casopisectvi s poStovnictvim zradi se i v nézvu
novin — také prvni radné ceské noviny, r. 1719 Karlem Rosen-
miillerem v Praze zaloZené, nazyvaly se »PraZské postovské novinye,
pod kterymz jménem vychizely s destiletou piestdvkou az do roku
1789 — a postmistti svadéli pozddji tuhé spory s knilhtiskari, ktetd
se vydavani ¢asopistt vidy intensivngji ujimati pocali. Narizenim ze
dne 7. unora 1760 bylo zakdzino vydavati psané casopisy, které se
vedle tisténych porad jesté udrzovaly a svym obsahem tehdejsi ti-
skové policii a censufe druhdy velice se nelfbily, roku nasledujiciho
byl zakdzdin knihkupctim prodej cizich novin a dovolen pouze po-
§tam, které byly povinny éasopisy, nez je dorudily piedplatiteliim,
piedloziti revisi censurnf, Kdyz byly potom ve vétsich méstech za-
fizeny vrchni Grady postovni, byly pfi nich zifzeny i vrchoi expe-
dice casopisecké, skrze které bylo lze €asopisy domidef i cizi ode-
birati, Od r. 1789 pak vychdzel ro¢né seznam casopist, jimZ bylo
postovn{ debit povoleno.

1.

Obrovského rozvoje dosdhlo postovnictvi v 19, stolet{ jednak
vieobecnym rozvojem Zivota hospoddiského a spole¢enského, jednak
technickymi i spravnimi pokroky v postovnictvi samém. Pokroky ty
jevily se hlavné v trojim sméru: pouZiti Zeleznic a paroplavby pro
ucely postovni, zjednodudenf a zlevnén{ dopravnich sazeb a mani-
pulace postovni a koneén¢ mezindrodni imluvy postovni, jez vedly
k zaloZeni svétového spolku postovniho.

Po vynalezenf parntho pohonu Zelezni¢niho a vodniho zmocnila
se ihned poéta nového prostiedku dopravniho a stala se nerozluditelnou
priivodkyni Zeleznic i linii paroplavebnich, s jichZ zdokonalovdnim
rostla zaroven i rychlost a rozsdhlost i pfesnost dopravy poitovni.
R. 183b zatizena byla Waghornem posta z Anglie do Indie, kterd byla
vedena z Marseille do Alexandrie, odtud nejprve starym kanalem
mahmudiehskym, pozdé&ji Zeleznici do Suezu a odtud zase po par-
niku do Bombaye a Kalkutty, kde’ito nyni prochdz{ tunelem mont-
cenisskym a vstupuje v Brindisi na postovni parnik, ktery ji v ne-
pretrzité jizdé dopravuje suezskym prlplavem a% do Vych. Indie.

*) Zar Geschichte der Zeitung in Bohmen Dr. I, B, (aumeister?) v Pr.
Tagbl, z 18, pros. 1900, Sr, Svétek, K d&jindm poStovnictvi str. 186,
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Doprava trva nynf 18 dni, kdeito pred r. 1834 bylo k nf kolem
mysu Dobré nadéje pottebi 84 dni, a bude jesté zkracena, jakmile
bude moci ubirati se ptes Videt, Bélehrad, Cafihrad a odtud po
maloasijské drdze do Bassory u zdlivu perského.*)

PoStovni parniky evropské maji pfipoj k Zeleznicim severo-
americkym a tyto zase k parolodim, které ze San Francisca a Van-
couveru prostiedkujf spojeni s Japanem, kam dochdzeji listy evropské
za 30—3b dni¥¥)

Pri dne$ni samostatné povaze podnikii dopravnich neni posta
sama ani tak prostfedkem dopravnim, jako spige organisatorkou
dopravy, kterd provddi vlastn{ dopravu skoro jen vypomocng (vo-
zovd a poselskd posta), obmezujic se na mistni sbirdni a roznddenf
listit a zésilek, aviak jinak uZivajic ku provedeni dopravy jinych
samostatnych prostifedk dopravnich a to stdtnich i soukromych,
nejmodernéjsich i nejstarsich (poslt pésich, nékde i jizdnych, cy-
klistli, vozli, pneumatickych rour; Zeleznic, postovnich parnikfl; p¥i
valecné posté i postovnich holubll a balont).

Kursy k dopravé poStovni slouiici jsou pravideiné, t. j. pro
urtité sméry a doby trvale zaffzené (poSty pé&si, jizdné, jezdecké,
osobni, balfkové, Zelezniénf a pod.), a nepravidelné, které se zafizuji
jen za zvlaStnich podaéth nebo ku zvldstni Zddosti.

Vzhledem k zemim, v nichZ se po$tovni doprava dé&e, roze-
zndvd se: vnitfni poStovni doprava (uvnitf uréitého stdtu), dale vzé-
jemnd doprava zemi, které spolu uzaviely uZ${ smlouvy postovni
(na pi. Rakousko s Némeckem), doprava mezi stdty svétového spolku
postovn{ho a konetné doprava se zemémi mimo svétovy spolek
postovni jsoucimi.

V druhém sméru, zjednodu$eni a zlevnéni dopravy, byly hlav-
nimi pokroky: jednotné porto pro co nejvétsi obvod poStovni, pied-
chozi vyplata (frankovan{) zdsilek a zavedeni zndmek frankovacich,

#) Handworterbuch VI, str. 124. Po jiston dobu brala se posta britsko-
indickd pfes Terst a pozdéji pres Brenner. Oby&ejnd poSta britskoindickd ob-
sahuje asi 600 pytli listovnich, s australskou postou, kaZdych 14 dndl dopravo-
vanou, pak 800 pytld v 4—b vagonech. Véha zdsilek posty britskoindické
tinila v r. 1833 8124'4 mctd, (Weltverkehr und seine Mittel L. str. 5G0—561).

) YV Rakousku obstardvd po§tovni dopravu po mofi paroplavebni spolec-
nost rakouského Lloydu dle smlouvy naposledy v r. 1891 upravené, v Uhréch
ndmoini plavebn{ spoletnost Adria pro dopravu do ciziny, resp. vherskochor-
vatskd namoinf paroplavebni spole¢nost, ob& sidlem ve Rjece, pro postovni
linie tuzemské.
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jichZz bylo pii méstské posté v Parizi uZivdno jiz v polovici stol. 17.,
které vsak zobecnély v poStovnictvi teprv od reformy Hillovy, za-
vedeni poStovnich schranek, zlevnén{ porta, odstranéni poplatkii do-
dacich, zjednodudeni korespondence zavedenim dopisek (korresp.
listktt), zdlepek a podob. (nynf usiluje se o zavedenf tak zv. listkil
telegramovych), zvlastni vyhody pro zdsilky tiskopisii, vzorkl atd.
Ujednocen{ porta pro cely obvod stitu a ziroven veliké jeho zlev-
nénfl provedla nejprvé Anglie (phisobenfm Rowlanda Hilla) r. 1840,
nace? ndsledovaly Irancie, Amerika, Prusko a v r. 186 i Rakousko.
Jiz difve (cfs. rozhodnutim z 25. zafl 1849) zavedeny byly
v Rakousku poStovnf zndmky, vydiny byly viak do obé&hu teprv
dne 1. Cervence 1850 v rozlicnych barvdich ve shodé s postovnimi
sazbami tymZ dnem nové upravenymi.*) (Dokonéent.)



Posta historicky a narodohospodaisky.

(Dokonéent\

Spojovnci moc Zeleznic a telegrafit projevila se v postovnictvi
jednak sloucenim rozmanitych z minulosti preslych tstavii post,
v jednotné dstavy statni (v Italii, Svycarsku, Neémecku), jednak
tim, Ze o zdsilkdch zahrani¢nfch uzavirany byly mezinarodni
smlouvy a spolky postovni. Tak byl r. 1850 zi{zen mezi Rakouskem,
Pruskem i ostatnimi stity némeckymi a mezi poStovni spravou
Taxis'skou némeckorakousky post. spolek a na misté nescetnych
smluv o post. dopravé zahranién{ byla na podtovnim lkongresu
v Bernu r. 1874 uzaviena smlouva o zaloZen{ »vieobecného poitov-
niho spolku« mezi stity evropskymi, Egyptem a Sev. Amerikou,
ktery byl r. 1878 na poStovnim kongresu v Paf{Zi nahrazen »své-
tovym spolkem po§tovnime, pozddi (r. 1891) opét ve Vidni
obnovenym, Hlavni ustanoven{ mezindrodn{ (svétové) tmluvy po-
Stovnf, vztahujici se na listy, dopisky jednoduché i se zpateéni od-
povéd(, tiskopisy vseho druhu, obchodni papfry a ukdzky zbo#,
prechazejici z jednoho smluvniho stétu do druhého, jsou:

. volnost transitu a jednotné uréeni transitnfch poplatki (bez-
platnosti transitu vadi dosud ptekazky ve zvl. pomérech jednotlivych
statl lezici, na pf. Belgie, Rusko, zemé kontinentdln{ a stity pro-
stfedkujicl spojeni zdmofské);

2. jednotnd \iprava mezindrodnich dopravnfch poplatkil v celém
izemi svétového spolku (diive na pi. v Némecku bylo jen pro do-
pisy 65 rozlicnych sazeb do zemi nynéjsiho spolku postovniho);

3. odstranéno difveéjsi obvyklé délenl porta a vzdjemné od-
actovdn{ a urceno prosté, Ze kaidy stdt podrii poplatky, jez vybral,
ale stdt poddvaci nese poplatky transitnf, které se vespolek vyrovna-
vaji clearingem za prostfednictvi mezindrodnfho bureau v Bernu.

V jednotlivych odvétvich dopravy postovnf uzaviraji se kromé
toho jedté mezi jednotlivymi staty smlouvy specidlni,
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Posledn{ svétovy kongres poStovni konal se r. 1897 ve
Washingtoné. Svétovy spolek postovni &itd nyni 104 miliont &tve-
recnich kilometri tzemi a zahrnuje pres 1071 milion& obyvateld.
V rozporech o vykladu smlouvy a o narocich ndhradnych rozhoduje
smiréi soud, organem spolku je mezinarodni bureau v Bernu, které
vydiavd od r. 1876 anglicky, francouzsky a' némecky mési€énik
»L'Union postalec,

K svétovému spolku poStovnimu, t. j. zemim, tvoficim pro
vzdjemnou vyménu korespondenci jediné postovni tzemi, nalezejf
zejména veSkeré staty evropské, veskeré evropské osady (kolonie)
v jinych dilech svéta; mimo to ze samostatnych stati v Asii Persie,
Cina, Japan s Formosou, Siam, Korea, britskoindické post. dstavy
v Adenu, Mascatu u pers. zdlivu, v Guaduru, Kadmiru a Ladaku
(Tibet); v Africe Egypt s Nubii a Sudanem, Konisky stat, Trans-
vaal a stdt oranisky; v Americe veskeré staty a v Australii ostrovy
Sandwichské (Hawai).

V zemich, nepatiicich k svétovému spolku postovnimu, jsou vSak
i na pf. spolkové britské, francouzské, japanské, némecké a ruské
poStovni ustavy v méstech éfnskych, britské, francouzské a Spanélské
osady v Maroku, italsky postovni ttad v Tripolis, norsky na Spic-
berkdch, némecky na ostrovech Samojskych.

I do jingch zemf{ je z Rakouska mozna po$tovni doprava, nej-
vice skrze Anglii (do Habese, brit. stfedni Afriky, Rhodesie, Arabie,
na australské ostrovy, pokud neptindlezeji k svét. spolku postov-
skému), pres Francii do Dahomeje, pies brit. Indii do Afganistanu.¥)

Posta v dnesnim smyslu dopravuje listy, dopisky, tiskopisy,
vzorky zbo#f, cenné zisilky viibec, baliky, prostfedkuje pfevod pe-
néZnich obnost poStovnimi poukazkami, obstardvd inkasovdni penéz
pii zésilkach na dobirku a piikazy postovskymi, zabyvé se dopravou
osobni a spolupfisobi pfi obstaravéni obchodll poStovni spofitelny.

Osobni{ doprava postou, hlavn& v 18. stoleti velice rozifena,
zatlatena byla Zeleznicemi a trvd dosud jen v na$i isi, v Némecku
(dopraveny r. 1898 tfi miliony osob), Svycarsku (r. 1898 1:31 mil.
osob), Dansku, Rusku, Egypté a britské Indii jako doplnék sité
selezniénf, v rozsahlejsi mife zvla§t v Rusku a pro cestovatele v ze-
mich alpskych (va'cary, Tyroly); blizf se viak v ostatnich zemich
znendhlému zaniku.

#) Sr. Obchodni Sbornik str. 81—32.
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Posta balikova v stfedni Ilvropé trvala jiz ve stoletich mést-
skych post, ale ve I'rancii, Italii, Portugalsku, Spanélsku, Belgii,
Holandsku a Velké DBritanii zavedena byla teprv na zikladé pa-
iizské smlouvy o mezindrodni vymeéné postovnich balickt v letech
1881—188H, ovéem. s obmezenim na zisilky do b kg, kdeito Ra-
kousko, Némecko, Rusko, nordické staty, Svycarsko dopravuji i vatsi
balfky. Ponévadz ndkladni doprava poSty levnymi sazbami svymi
neuhrazuje vlastnich vydajl, poskytuje postovni doprava ve stidtech,
hlavné jen vynosné&jsi dopravu listovni provozujfcich, zejm. v Anglii
a Francii, znaéné vétsf finandéni vytézky nez v zemich naSich.

Zasfilan{ penéz a jinych cennych pfedmétii rovnéz bylo jiz v do-
bach universitnfch a méstskych ustavii poselskych dilezitym odvét-
vim dopravy a nabylo v nové dobé stupniovdnim mezindrodnfch stylkii
obchodnich a kulturnich rovnéz velikého rozsahu, statisticky oviem
nesnadno zjistiteIného vzhledem k tomu, Ze zasflatelé, spoléhajice na
pravidelnou presnost poStovni dopravy, uddvaji zpravidla jen cast
ceny zasilanych pfedmétii nebo podavaji cenné predméty téz v li-
stech doporucenych nebo i jen prostych.*)

Modernf doba se svym hospoddrstvim tivérnim zavedla vedle
naturdlniho zasilanf skutec¢nych penéz dopravu poukazek,

Poukdzky postovni jala se nejprve dopravovati Anglie, Mani-
pulace jest viak jen v Neémecku, Svycarsku a Nizozemf jako u nds;
v jinych zemich (v Anglii, I'rancii, Belgii, Italii, Sev. Americe a j.)
musi vkladatel poukdzku, kterd se mu pfi vkladu na vioZeny obnos
vydd, sdm zaslati zvlaStnim dopisem adresatovi, aby ji v misté svém
k vyplaté predloZil.*¥)

Podil, kterym se jednotlivé staty udastnf pfijmem & vyddnim
mezindrodnfho fzeni poukdzkového, jest velmi rozmanity. Tak
na pf. v poukdzkovém fizeni mezindrodnim r, 1898:

doslo odeslo doslo odeslo
v Némecku . . 186 98 mil. fr.  Rakousku . . . B2 46

V. Britanii . . 87 B8 » » Ttalii . . .. . 89 8
PFrancii , . . . 47 48 » » Sev. Americe . 80 6H

Aktivni jsou tedy Rakousko a jesté vice Némecko, které¢ ma
obnos doslych poukdzek nad tietinu vy3si nez obnos poukdzek
odeslanych, V. Britanie s vice ne? dvojndsobnym a Italie skoro

*) Tak na pt. i diamanty z dolG kimberleyskych do Anglie, Handwirter-
buch str. 182.
*k) Sr. Obch. Sbornik str, H—6.
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s pateronasobnym obnosem doslych poukazek naproti odeslanym.
Aktivnost Italic vysvétluje se — krome pricin turistickych — velikym
poctem Italii v cizind pracujicich a tispory své domfl zasilajicich.
Stejné vysvétluje se naopak znaéni pasivnost Severoamerické Unie.

Dalsim stupném tvérového hospodaistvi postovniho jest postovni
spotitelna, zejm, jeji fizeni chekovd, a poStovni bony, t. j. poukazky na
penize u podty uloZené, které jako papirové penize v ob&hu zejm.
v Anglii a ve Francii koluijf.*)

Nejdiilezitéjsim a nejvynosnéj§im oborem postovni dopravy jest
doprava zprav psanych i tisténych, jdouci ve vétsich statech do
miliontt kusti denné. K rychlé expedici hromadné dopravy listovni
plispclo zavedenf schranek listovnich, s &m# odpadlo ziroven po-
tvrzovani a zapisovdni jednotlivych prostych zasilek, stejnomérnost
tarifit naproti dfivéjsim dobam, lkdy pii rozmanitosti sazeb bylo
obvyklym porady a vyjednavani podatele s pfijimajicim 1fednfkem
postovnim, zavedeni pristroji k odkolkovan{ znamek, tifdéni zasilek
dle “tratf dopravnich, zpracovavani jich ve vozech Zelezniénich a na
parnicich  zaocednskych, zavddéni domovnich schranek dopisnich,
zafizeni prihradek pro strany v tradech postovnich atd. Tato opa-
tfeni umoZnujf zdoldni dopravy, kierd v urcité dni (na pi. o novém
roce) a pri jistych prilezitostech (udédlostech politickych a pod.)
dostupuje rozmérli obrovskych. Prace poStovni nadto znesnadiio-
vina jest nemalo poddvanim zasilek s adresou nedplnou nebo ne-
sprdvnou nebo necitelnou; zejm, v Anglii a Sev. Americe byva
rotné na miliony zasilek pro $patné adresovani nedodatelnych.

Je snad zbytkem zminéného starobylého tzkého spojeni posty
s Casopisectvim, Ze posty stfedoevropské pfijimajf vedle pouhé do-
pravy casopist téZz predplaceni a prostiedkuji viibec mezi nakla-
datelem a predplatitelem *¥)

O obrovské rozsahlosti postovn{ dopravy na pf. v Rakousku
nejlepsi predstavu si ucinime z dat statistickych. R. 1899 bylo do-
praveno:

a) v listovni posté:

gopial . . o « 6w w o SO0 miliont

korespondenénich listkd . . . . . . 285D »
tiskopist a obch. papfréd . . . . . . 1079 >
vzorkd zbodi . . . . ... . ... 2B
dhrnem . . . . . . .. .. ... .11948 miliont

#) Handworterbuch VI. str, 132 133,
#¥) Handworterbueh VI. str, 129--130.
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O) v posté povozni:

49 miliont

].1‘“ n

whel

H1:0 miliont

psani penéZnich :
zisilek s uddanim hodnoty . .
zdsilek bez udanf hodnoty
thrnem . . . . .
¢) postovnich poukazek $1°0 miliond, na néz bylo
posté splaceno 11682 miliontt K, od ni vyplaceno 1299 6 mil, K,
Uhrnny poéet vech zésilek postovnich ¢inil v r. 1849 997 H2 mil. K.
Uhrnny pifjem spravy podtovni a telegrafni v tém¥% roce &nil
9906 mil. K, Ghrnny vydaj 8542 mil. K| prebytek tedy 1363 mil, K.
Persondl spravy postovni a telegrafni obndsel 40.813 osob. Postov-

nich dustavl bylo tthrnem 60GH.

O poStovni dopravé Rakouska s jedné a Némecka s druhé
strany poucuje nas tato srovndvaci tabulka, vztahujici se k r. 1897 #)

Ve vnitini dopravé pripadalo:

na 1 obyv. odeslanych a doslych listd
a dopisek
postovnich ufadii bylo
pfi potu obyvatelstva
na prostofe
listovnich schrinek bylo i ¥
osob v postovni sluzbé zaméstnanych
poStovnich vozl bylo. . . ., . ..
a projeto k ucelim postovnim . . . .
Dopist pro vaitin{ dopravu bylo poddno
listkt koresp. pro tuzem. dopravu .
a v listovni dopravé vibec kust . . .
post. poukdzkami bylo odesldno .
Casopistt bylo dopraveno kust .
v poét. vozech dopraveno cestujicich .
V mezin. dopravé bylo dopraveno listd
poukdzkami do ciziny odesldno
tasopistt do ciziny odesldno ¢&fsel
mezindr. transitem pro$lo dopisek . .
mezindr. transitem proslo dopisd .
Pf{jmy poStovn{ &inily ‘ihrnem
pfebytky poStovni &inily Ghrnem . .

..........

v Rakousku

38'H kusii
b78H
939 mil.
300,000 fmn?
19,929
48.687
7426
106647 mil, Am
59099 mil.
16189 mil.
67499 mil,
124567 mil, fr.
1829 mil.
020 mil,
110001 mil.
47:06 mil, fr,
Hh9 1,886
8H6,6C0
G:599 mil.
95 mil fr.
8:89 mil, fr.

v Némecku

477 kusts
41.028
H2:y mil,
DA0.000 fon?
108,897
190,419
28.670
200885 mil, dm
110888 mil,
DOGG2 mil,
2030846 mil.
S19681 mil.
1208301 mil,
308 mil,
14241 mil.
12768 mil, fr.
28,124,804
17,764.600
0778 mil.
4098 mil. fr,
4970 mil, fr,

Pokud jde o svétovou statistiku postovni, poskytuje v jednotli-
vych statech kulturnich struény piehled tabulka nasledujfcf:**)

*) Zeitschrift fiir Staats- und Volksw, z 22, &ervence 1900,
*¥) Handworterbnch VI, str, 170--171,
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post, zasilelk

Y s o
P ofﬁ(t)f'{z’ltst. viibec na 1 obyv. piijmy ?r)’zdaje (E;Fc?lbo{itgll{{).
v mil, kusi v milionech M

Rakousko . . . . . h6h8 1096 406 76 69 467
Uhersko . . . . ., 43852 4418 21-8 34 25 487
Némecko . . . ., . 8007 1603 812 395 an0 44-9
V. Britanie . . . . 21197 3101 86 250 176 0
Belpie v o5 3 5 3 07y 504 (98 18 10 79
Francie. . . . . . 9664 2575 Bl 200 147 b2:b
Spandlsko . . . . 2920 2519 129 198 91 107
Italie . . . . . . . 7662 (08 179 Hd 47 G
Rusko . . . . . . 9396 (8H 5] 136 1056 304
Spojené Staty . . . T3570 11683 1008 369 405 -— 86

Rostouci rozsah postovni dopravy a jeji vyznam hospodaisky,
kulturnf a politicky, stejnomérnost a trvalost vykontl, potieba
i hospoddrnost jednotné spravy proptijcovaly posté v zemich evrop-
skych vidy vice povahu skuteéného monopolu, kterému stat zahy
poskytnul vesmés i sankei pravni, vyloudiv zaroven veskerou kon-
kurenci zprvu ve prospéch téch, jimz provozovéni postovni dopravy
bylo dédi¢n¢ prenechano (j. v zemich rakouskych a né&meckych)
nebo propachtovano (j. ve Francii), a pozdéji ve prospéch vlastniho
vykonu statniho, kterym nejlépe zaruciti se mohlo zachovani tajemstvi
listovniho, vyhoveéti poZadavkiim verejného prospéchu pii spravé po-
Stovn{ a zameziti, aby soukromi podnikatelé jako stéty ve stité ne-
zmocnili se podniku takového rozsahu s tak velikym poctem zifzench
a tak velikou dilezitosti pro obecné zdjmy obyvatelstva statniho,
jakym vzdy vice stiavala se a jest posta.

V Némecku od r. 1871 je celd fise jednotnym obvodem po-
Stovnim mimo Bavory a Virtembersko, které maji samostatnou
spravu postovni. V Rakousku nastalo r. 1867 rozdéleni na postu
rakouskou a uherskou; poStovnictvi v obou polovicich Fse je vsak
upraveno dle stejnych zasad. Uzavirdni smluv po$tovnich s jinymi
staty, jako smluv mezindrodnich vibec, patif ke spoletnym zdleZi-
tostem ifSe, d&¢je se vSak na zékladé dohodnuti mezi sprdavami po-
Stovnimi obou polovic.

Také v jinych statech mimo Némecko a Rakousko zdpas mezi
poStami stdtnimi a soukromymi skonéil tim, 7%e stdt poStu mono-
polisoval a ji pozdé&ji sém provozovati pocal, Posta stala se i v ze-
mich, plisobnost stdtni moci zdsadné obmezujicich, regdlem statu,
t. j. stat vyhradil si vyluéné pravo zfizovati a vydrzovati posty,
z GehoZ pak plynulo dal{ prdvo stdtu, resp. zdvazek obyvatelstva,
aby totiZ jisté druby zasilek za jistych podminek byly dopravoviny
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vyhradng po$tou a aby vylouéena byla pii nich veskerd jina pifle-
zitost dopravni (vézanost postovnf).

Vyluéné dopravnf pradvo posty nema ve vSech stitech rozsah
stejny. U nds vztahuje se na listy (dopisy) a pisemnd sdélenf vieho
druhu a na periodické spisy (Casopisy v &islech nebo seditech), necht
jsou zhotoveny a rozmnoZeny rukopisem nebo tiskem, jakoz i na
ziizovani a vydrZovani zvla$tnich poSt na poStovnich silnicich s po-
stovnimi stanicemi. »Listem« rozumé&ji se dle naSich postovnich pfed-
pisti nejen uzaviené dopisy, nybrZ i listy oteviené, tudiz i koresp.
listky a tiskopisy.

V Némecku vztahuje se poStovni regdl pouze na uzaviené¢ do-
pisy: korespondenéni listky, zasilky pod kifZovou pdskou a pod.
lze v Némecku dopravovati mezi misty postovnimi jinak neZ poStou.
Podobnd i ve Svycarsku, Déile vztahuje se v Némecku postovni
vdzanost jen na politické casopisy, dopravujf-li se za obvod vzdi-
lenosti 15 4w od mista, kde se vyddvaji., Listy nepolitické vibec
a &asopisy politické v okrubu 16 A» od mfsta, kde vychdzeji,
mohou byti dopravovany jinak neZz postou (ku pf. Zeleznicf a pod.).

Vyhradné pravo k dopravé zprdv md vSak podta i u nds jen
tehdy, jde-li o dopravu mezi misty, jsoucimi vespolek v bezpro-
sttednim &i prostfednim poStovnim spojeni, t. j. patifcimi k nékte-
rému tiadu postovnimu., V dopravé uvniti nékterého mista nesmi
nikdo =zi{diti si Gstav k mistn{ dopravé listh, je-li v misté po-
§tovn{ fad statnf. PoStovnim istavem jest pak kaZdé zatff{zen{ po-
Stovni, kterd asponi listy sbird a roznasi.

Z vyluéného dopravnfho prava posty jsou pak viibec vynaty
nakladn{ listy a vlbec listiny, které se odevzdavaji povoznikiim
oteviené k vykazan{ o pfedmétech, jich? dopravu maji obstarati;
oteviené odporudujfcf, dvérn{ a j. soukromé listy pro cestujic
k osobnf jich legitimaci, k vybirdni penéz a pod.; ssluZebn{ dopisy
eleznice mezi jednotlivymi orgdny Zelezni¢nimi, dopravuji-li se skrze
zfizence Zeleznilni; periodické spisy, od jichZz vyddni uplynulo vice
nez pil roku anebo které se zasflaji v balickach ¢&i bednach, v tomto
poslednim pfipadé vdak nesméji byti uvniti jednptlivé vytisky caso-
pisu opatfeny rozlicnymi adresami pifjemetl, nybri celd zdsilka musf
zniti na jediného piijemce.

Dile nepodléhaji postovnfmu monopolu listy a periodické spisy,
kdyz jsou bud 1. neuzaviené anebo 2. jsou zasflany sluhou, zvlast-
nim poslem nebo viibec osobou k domdcnosti zasflatelové ¢i pifjem-
<cové ndlezejfcf nebo k tomu najatou (doZddanou), nesmf se v3ak
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v obou pifpadech ani odesilatel ani dopravovatel (posel) zabyvati
sbirdnim dopisit nebo spisi na Géet dvou & vice odesflatelt &
adresatli. Smejf se tedy listy dopravovati zvldstnimi posly a posluhy,
periodické spisy zvla$tnimi rozndgeckami a pod.

Na doprava zboZi se postovni monopol nevztahuje. Mohou se
tudiz (kromé postou) i soukromym transportem dopravovati téz
penize a cenné papiry, tiebas mély zasilky vnéjsi podobu listf,
neobsahuji-li zasilky tyto zadnych pisemnych sdéleni (dopisti, zprav).
Diive méla poSta povoznd na viech silnicich, po kterych se po-
Stovské vozy ubiraly, vyhradné pravo k dopravé viech nakladi pod
10 liber vdhy, leda Ze by se vidy dopravovaly zvlastni piflezitosti
nebo samym majitelem. Postovnf monopol pro dopravu zasilek byl
pozdéji odstranén. K zésilkdm zboZi, které nejdou poitou, nybrz
ku pf. Zeleznici, parnikem a pod., nesméji se vdak ptikladati dopisy.

Co do osobnich transportli jest zakézano toliko zfizovati a vy-
drZzovati na postovnich silnicich, t. j. t&ch, na kterych se nachazeji
poStovni stanice, na silnicich, kterych by se mohlo pouziti k ob-
chdzeni (objiZdéni) stanic poStovnich, tstavy k dopravovani cestuji-
cich s kofimi, ku kterym dodavaji povozy cestujici sami.*)

*

Velmi rozdilné posuzovana byla béhem &asu posta se stano-
viska finanénfho. Kde byla v rukou Taxisi, spravovali ji tito ne
sice bez ohledu k zajmiim verejnym, ale prece s prevainym zietelem
k vynosu finanénimu. S prechodem posty do stdtnf spravy nastava
v theorii i praxi rozpor nazort o finanénim principu, dle néhoz
dluZno postu spravovati.

Poplatky byly vybirdny za rozlicné postovni{ b&hy dle riznych
sazeb, k nimZ pristupovaly pfi dopravé na mista postranni nebo pfi
zvlastnich obtiZich dopravy, na pi. v zimé, po $patnych cestdch a pod.,
jeste zvlastni priplatky. Territorialni roztfiSténi v stredni Evropé
znemoziovalo nad to vybirati jednotny poplatek od odesilatele nebo
prfjemce, i platil oby¢ejné odesilatel poplatek az ke hranicim plisob-
nosti vlastni posty, ostatni poplatky cizich post pak platil piijemce.

Znendhla vytvarely se vSak prece jisté zdsady pro vymérovdni
post. poplatkfi: pro psan{ byly sazby dle vzdalenosti a stupné do-
pravy, pro baliky dle vahy a hodnoty zasilky atd.**)

*) Sr. Obchodni Sbornfk V. str. 8—0.
k#) Handworterbuch VI. str. 189, Sax I. str. 350.
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V 18. stol. pocaly jednotlivé vlidy pokladati postovni poplatky
za vydatny zdroj piijmit stétnich, AvSak ani ruch obchodnf a do-
pravni, ani obecnd zdmoZnost obyvatelstva nebyla tak zna¢nd, aby
nemistné zvydeni poplatkit nebylo se projevovalo v zmenseni do-
pravy do té miry, Ze pies zvysenc taxy vynos posty klesl.

Kdyz r. 1749 v Rakousku byla snaha vicchny pifjmy  stdtu
regulovati a ustdliti, »aby s¢ mohlo ustavién¢ mocné vojsko vy-
drzovati«, byly na pocdatku ministerstva hrab. Haugwitze i poStovni
taxy skoro zdvojndsobeny, na kterézto vysi i pozdéji mely setrvati.
Aviak pifjmy proti priiméru let predchozich klesly o mnoho tisic,
i byly tudiz taxy ihned, tfebas ne vesmés dle starych obnost, prece
mnohem mirn&ji a snesitelnéji upraveny.

V Prusku Bedfich Il po skonéeni vilky sedmileté r, 17006
sahl ke zvy$eni poStovnich poplatkdl, musil vSak toto opatieni
Casteéné opét odvolati, protoZe, jak potom sam uznal, neskromnym
a prilis nepomérnym zvy$enim porta prijmy poStovni samy valne
utrpély.

KdyZ za francouzské revoluce silinuto bylo ke zvySeni postov-
nich tarifti jako k prostredku stihnouti luxus bohact, piijmy misto
oéekdvaného rozmnozeni klesly, a kdyz roku 1796 zavedeno (dle
vzdalenosti) porto 21/,—10 frankf, prestala veskerd korespondence,
Podobné klesly poc. 19. stoleti pifjmy ve Vestlalsku, kdyZ bylo
porto zdvoj- a ztrojndsobeno.*)

Také v Prusku provedeno po valkdch napoleonskych opétnd
zvySeni sazeb poStovnich na obnosy, které na delsf vzddlenost kore-
spondenci nezamoznych tifid znemoznovaly a téZ obchodni a literarnf
styky ztéZovaly. Napoleonské valky zpiisobily znacné zvysenf porta
i v Anglii; dopis smél obsahovati pouze jeden list papiru, za kazdy
dalsi list placen plny poplatek znovu**)

Proti tomuto bezmeznému fiskalismu obracela se tehdejsi lite-
ratura kameralistickd zcela rozhodné. Jan Justi Zadal, aby posta
jako kazdy regdl byla spravovana tak, jak toho ?4dd dobro statu
a spoleéné blaho poddanych, dosaZeni ptfjmu pro statni polladnu
je pry vidy Géelem pouze vedlejéim, nikoli hlavnim, nemirné zvygeni
porta stlaCuje uZivan{ posty a tim i vynos jeji. Iinanéni sprdva ne-
bude pry arci zanedbévati prijmi z post, silnic, priplavii, mosti atd.,
pokud lze nefkodnym zpfisobem bez (jmy prospéchu obecného.

¥) Cohn, Finanzwissenschaft str, 379,
&) Sr. Handworterbuch IV, str. 140, Sax, 1. str, 846,
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Nez, nejlepsi rozmnoZeni poStovnich pijmii must piece vzdy zaleieti
na dobrém hospoddiském stavu v zemi, zvladtd na rozkvétu ko-
mercif uvniti i va¢ zemd, na rozkvétu véd a vzdélanosti obcanstva.*)
Co do vyméieni poplatkii postovnich navrhuje Justi vyssi taxu na
veei drahocenné a poplatkové slevy pro dopisy, obsahujici tisko-
pisy, ucty a pod. .

Rozhodné& obracel se Justi proti propachtovani a udileni posty
v 1éno soukromnikiim jakozto proti opatienim, kterd nelze slouditi
s blahem statu.

Podobné ndzory ozyvaji se viibec ve spisech kameralistii stol. 18.

V- Anglii pozvedl se r. 1837 proti fiskalnim tarifdm postovnim
Rowland Hill proslulou brozurou »Post office Reform, its importance
and practicabilitye. Ukazoval, Ze postovni pifjmy v Anglii r. 1815
aZz 1835 pfes rozmnoZeni obyvatelstva i blahobytu se nasledkem
prevelikého podloudnictvi a drahé i tézkopddné sprivy nezvysily a
ze rozdil ve vzddlenosti dopravy poStovni md pomérné maly vliv
na svéstojn¢ vylohy naproti jinym vyloham (sbirani a roznaseni do-
pistt atd.) poStovnim a navrhoval tudfZ pro celé spojené kralovstvi
jednotné porto a placen{ jeho zndmkami poStovnimi. Po bouflivych
agitacich z obecenstva ndvrhy Hillovy pfijaty a r. 1840 jednotné
porto zavedeno.*)

Reformou Hillovou stoupla doprava po$tovni neobyéejné, aé
v prvnim desitileti ne tak zpacné, jak Hill ocekaval. Tak ¢itala
listovni doprava v Anglii r. 1839 jen 82 miliony kust, r. 1840 jiz
1687 milionu, r. 1845 2714 mil. a r. 1850 jiz 347 mil. kusth —
v r. 1890 17058 mil. kush, Za to finanéni vynos posty klesl po re-
forme llillové — Hill dovozoval, Ze sniZeni poplatkli vyvold tak
znaéné stoupnutf{ dopravy, Ze financnf vytéZek posty neutrpi Gjmy —
v Anglii na méné nez tietinu vynosu z r, 1839 a teprv v letech
sedmdesatych vyvojem obyvatelstva, obchodu a blahobytu bylo do-
sazeno finanéni Grovné z konce let tricatych.

Jednotné porto teprve znendhla za pifkladem Anglie zavedeno
bylo v jednotlivych stitech pevniny: ve Francii 1849, v Rakousku
18G1,***) v severoném. bundu 1868 atd.

*) Justi, Staatswirthschaft oder Systematische Abhandlung aller Oekono-
mischen und Cameral-Wissenschaften, die zur Regierung eines Landes erfordert
werden, II, dfl, str. 117, 2. vyd. Lipsko 1768,

w4 Srovn, Sax, dil 1, str. 348,

#4%) Jednotny tarif mély zemé& rakouské pro cely obvod postovni jiZ v prvni
polovici stol. 18, byl véak pozdé&ji zaménén tarifem pasmovym. Sr. Sax I. str. 354,



464 0OBZOR NARODOHOSPODVARSKY, VI,

Prepjaté posuzovanf obecné prospéSnosti posty (a souvisiciho
s ni stitniho telegratu a telefonu) s jedné a nechut liberalistickd
doktriny ke vSemu vydélkovému kondni staitu s druhé strany zpii-
sobily, Ze naproti fiskalni praxi dob star§ich hlasan pozadavek, aby
stat pii posté ziekl se viech Cistych vytézkl, a ospravedliovany
dokonce i piiplatky &k déellim poStovnim z kapes poplatnictva.

Pri téchto pozadavcich prfehlizi se fada momentit pro posou-
zeni pomérll posty ke statnim financim duleZitych.

Predevsim, Ze uZivani posty (a to plati v daleko jesté vetsi mive
o telegrafu n telefonu) jest velmi nerovnomérné u jednotlivych
vrstev obyvatelstva, a piimo feceno, Ze nejvétdimi a nejastéjsimi
uzivateli podty jsou pomérné zamozndjsi tifdy, zejm. velkoobchod,
velkopriimysl, bursa, velké casopisectvo, které posty vifvaji daleko
vice nez maly rolnik, femeslnik, Ufednilkk nebo délnik. Cim vetsi
rozsah podniku obchodniho ¢i primyslového, tim vétsi rozsah jeho
korespondence a jeho zasilek postovnich, Zejm. u balickit Hkilovych,
jejichz dopravni sazba je zvla§t levna, vétSinu zasilek post. tvoii
balicky, které jsou jen soucéastmi zdsilky celkové, t. ). vétsi za-
silky rozklddaji se v fadu mensich, za neobycejné levné sazby do-
pravovanych. Jednotlivé zavody vypliuji zdsilkami takovymi, i na
jednotlivého adresdta odesilanymi, celé vagony.

Co do rozdéleni zésilek posty listovni, pripadalo sice r, 1873
dle Stephana z H00 milionii téchto zasilek po Fisské po§té némecké
15/, na korespondenci ufednf, 5%/, na uméni a védu, 4H"/, na
rodinné a j. soukromé poméry a 35°/, na obchod a priimysl, Ne-
hledfc k obtizim podobnych odhadil dluzno viak nyni pravem souditi,
ze s rozvojem korespondenénich listkli, nejobliben&jsf to formy
kupecké korespondence, vzorkovych a tiskovych zasilek (prospekty,
cenniky atd.) s jedné a s rozvojem reklamy, nabizenim zboZ cestu-
jicimi, rozesilanim zbozi z méstskych velkoskladii pffmo na ven-
kovské konsumenty a pod. s druhé strany zasilky obchodu a prii-
myslu a zejm. velkozivodli obchodnfch a prlmyslovych stouply
daleko znacnéji nez korespondence soukromé.

S tim souvisi, Ze obrovské stoupnutf dopravy postovni nezna-
mend stejny pokrok kulturni, t. j. Ze jest mnoho korespondence
nchospoddiské, zbyteéné a tedy Skodlivé, »Odpoétéme od thmné
sumy poStovnich zasilek podcet listlt a telegrami, posilanych k no-
vému roku, k jmenindm a narozenindm, ke svatbdm a Gmrtim a j.
prilezitostem, postovnf zisilky reklamni a nesCetné jiné zbyteéné
a neobsainé korespondence, a zbude nadm sice o sob& porad jedté
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znacny, ale proti dhrnné &islici zasilel podtovnich velmi redukovany
pocet listit a telegramii nezbytnych nebo potfebnych, pro néaky
redlni nebo idedlni 1icel prospésnych nebo dilezitych. A neni-li pak
na snadé domnénka, Ze tato zbyvajici doprava listovni je tak ne-
zbytna ncbo potiebna nebo jednotlivei prospésna, ze by snadno
beze Skody pro zasilatele i bez ijmy celkového poctu zdsilek snesla
o H0—100%, vyssi porto neZ jest dosavadni? Vrstvy zdmoZné by
sotva uskrovnily luxusnf korespondenci, jiz vyZaduje mdda, mravy
a zvyky spolecenské, u vrstev méné majetnych bylo by vyssi porto
hrézi naproti pathologickym zjeviim korespondencénim. «*)

OvSem vykazuji poStovn{ Gstavy vétsiny kulturnich stitii i vy-
tézek finanni, ale vysledky tyto jsou vice prévni nez hospodaiské,
Jsouce zlepSovany na venek tim, Ze ve stitech pevniny evropské —
nikoli v Anglii a Severoamerické Unii — jsou Zeleznice statni i sou-
kromé (vyjimajic zprav. jen Zeleznice tietiho f4du) povinny konati
Jisté znacné dopravn{ vykony Zeleznicim zdarma. S touto vyhradou
obnasely financnf vytézky posty v r. 1894 v Rakousku 588 mil.
marek, v Uhréch 8:G4 mil, v Némecku 23-97 mil. (v tom Bavorsko
[z r. 1895] 201 mil. a Virtembersko 165 mil. marek), v Italii
1128 mil, ve Francii 36:85 mil. a ve V. Britanii s Irskem 5468 mil.
marek. Naproti tomu byly jenom vykony pruskych stétnich drah
pro ucely postovnf roén¢ odhadnuty na 28—24 miliony marek, je
tedy ziejmo, Ze by se financnf vytéiky posty i v Némecku hned zmen-
Sily nebo v tplné pasivam zménily, kdyby méla posta za vykony
zeleznic plnou iihradu poskytnouti. Silné pasivni je také posta
v Sev. Americe (kolem 40 mil. marek — nizké porto a nedostatek
vyhod pri dopravé Zeleznicni), v Rusku a j. statech s ¥id$im obyva-
telstvem a mén& nebo aspon nestejnomérné vyvinutym hospodar-
stvim ndrodnim, veliké prebytky poskytuje pak posta, jak z ho-
tejSich Cislic vidno, v Anglii a Francii. Pro Rakousko odhadujf
zelezniéni odbornici staitem nehrazené vykony Zeleznic statnich i sou-
kromych pro postovni dopravu na obnos nejméné 1'2 miliont
zlatych.**)

Zasada finanénf samostatnosti nebo i pHmé vynosnosti posty
jako stdtnich a vefejnych prostfedkti dopravnich viibec neznamena

*) Weichs-Glon str. 28—29,

*¥) Neditajic oviem C&fselné nesnadno zjistitelné vykony Zeleznic pro (bez-
platnou) dopravu postovnich orgdnf, spoluptisobenf Zelezniéntho persondlu pfi
postovn{ sluzb&, poskytovén{ tfednich mistnosti a pod. Wittek, Oesterreichs
Eisenbahnen und die Staatswirthschaft str. 46,
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arci vidy a viude vysoké tarify. 1 pfi vyrobé dopravnich vykoni
jest spojitost mezi mnozstvim dopravnich vykonii a vyrobnim na-
kladem (svéstojnymi vylohami) jejich v tom sméru, Ze pii vEtsi
dopravé vyuzitkuje se intensivnéji jednotného apardtu spravniho
a vykonného i véenych zarizeni, takZze ze stdlych vyloh, na kvantité
dopravnich vykon(i nezdvislych, ptipada na jednotlivy vykon kvota
tfm mensf, ¢im vétdi jest mnozstvi téchto vykontt. Svéstojné vylohy
dopravni se tim zmenSuji a i levnéjsi sazba tarifni miiZe palk pri
zvySené frekvenci vydati zvySeni celkového zisku z dopravy. V cet-
nych pifpadech bude tedy potiebi pravé snizenych, ale oviem
racionelné konstruovanych tarift, aby se dosdhlo co nejvétsiho roz-
voje a co nejvétdiho vytézku, kdezto nemirné vysoké tarify zmensuji
uzivani a snizujf velmi casto i finan¢ni vynos poStovnich ustavii.
Vyvojem theoretickych nazortt o financ¢nich principech statnich
prostiedkli komunikaénich a dopravnich i skute¢nou statni politikou
tarifnf vine se pak jako Cervend nit pfesvédcent, Ze u prostiedkil téchto
vedle ekonomické snahy po nejvyssim piebytku pifimi nad vydaji
jde téZ o jiné zfetele a prospéchy, které vydélkovou snahu jejich
druhdy velmi znaéné modifikuji. Tyto mimohospodaiské zietele
a snahy shrnujeme oznacenfim »vefejny rdz prostiedki dopravniche,
Tomuto vefejnému rdzu a pozadavkiim z ného i pro finanénf po-
suzovani komunikaci plynoucim nemohli a nemohou tplné vzepiiti
se ani soukrom{ podnikatelé (na pf. vydélkovd podta taxisskd). Pre-
nizké a ve finanénim vysledku pak pasivni dopravni sazby a druhdy
i celé drdhy komunikacn{ (ryze pasivni Zeleznice a vodn{ drdhy
stejné jako pasivni linie a sité poStovni, telegrafni, telefonnf) jsou
pak toliko jednou z forem, ve kterych se na ttraty veskerosti po-
skytuji hmotné vyhody jistym tiiddm a odvétvim vyrobnim a obchod-
nim nebo podpora obecnym zdjmlm kulturnim, vojenskym, politi-
ckym a pod.X¥) : Dr. V. Nermut.

*) Svétek, K d&jindm postovnictvi v Cechdch. (Obrazy z kulturnich d&jin
teskych, dil I. Praha 1891.)

Rezek-Svitek, Dé&jiny Cech a Moravy nové doby, dfl L—VI, Praha 1802—08,

Baumeister, Zur Geschichte der Post in Béhmen, &l I.—VI. v &is. Y8.,
99., 101., 105., 109., 116. >P. T.« 1901,

Obchodnf Sbornfk, potddaji JUDr, Josef Gruber a JUDr, Rudolf Hotowetz,
sekret. ndméstkové obchodnf a Zivn, komory v Praze, &dst patd (Dopravnictvi),
Praha 1900.

K. Biicher, Vznik ndrodnfho hospodarstvi, Praha 1897 (Potdtkové &Easo-
pisectvi, str, 141—171),

Handworterbuch der Staatswissenschaften, 2. vyd., dil VI, 1901,



