Stredni Vltava.

ylo cosi hluboce tragického, co dojimalo Gcastniky pojizdky,

poradané Povltavskou Jednotou v dnech 25.—27. kvétna 1903
z Ces. Budgjovie po Vltavé do Prahy k tomu dGéelu, aby zvétsil
a udrZel se zijem o splavnéni této vodni trati, stavebnim progra-
mem vladnim z éervna 1902 z vodocestnyeh- projektdt prvnfho ob-
dobi stavebniho 1904—1912 1Uplné vypusténé,

Pluli jsme po tri dni krajem plnym nevyslovnych kras pii-
rodnich. Biehy vltavské brzy vysoko se pnuly nad hladinou skal-
naté, holé a pusté, brzy zas porostlé jehlicnatymi lesy, nad nez
sotva ma krasndjiich stiedni Evropa, jinde opét svézi zelen lucin
mile dojimala oko. Kazdym skoro okamzikem ménila se scenerie,
pii kazdém zdihybu ieky nové vynofovaly se plvaby a jedno ro-
mantické zakouti bylo vystridano druhym jestd ichvatngjsim. A reka
sama tu hlasitd $uméla, kdyZ balvany rec¢isté zatarasovaly ji cestu,
tu zas jakoby tife stila jen proto, aby se v ni mohly vzhliZeti
skaly a lesy, mlyny a samoty. Misty byli jste jakoby na jezere, do
jehoZz vin smaceji se lesni velikdanové.

Tak vypadaji Alpy, kdyZ mlhy zakryvaji jejich ledovee, takovou
krasou obdalila piiroda biehy jezera milarského ve Svédsku —
tak nevypadad daleko Ryn ani ve své nejproslulejsi ¢asti od Mohuce
ke Koblenci.

A uprostied té krasy nevyslovna bida hospodarskd. Na celé
trati od. Bud&jovic ke Stéchovictim nen{ krom# Tyna nad Vltavou
a Kamyku i jen ponékud vetsi osady. Zrite jen osamélé mlyny,
namnoze silné zanedbané, a sem tam chalupu s doskovou stiechou.
Ani - silnice nevede soub&Znd s Tekou v tomto udoli, Zeleznice
daleko se mu po obou stranich vyhnuly, i lodni stezky jen misty
jsou udrZovany, ani stopy téméi po pramyslovych podnicich, vyjma
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mlyny a kamenné lomy. Po biezich pobihaji nebo kleci vyhublé
déti, prosice o almuznu, dospéli lidé brodi se Fekou nebo v ¢lunu
se plavi za vhozenym kusem chleba nebo rohlikem — a vy vérile,
ze neni to Zebravost a lenost, ale trpkd bida, kterda pudi tyto spolu-
pifsludniky naseho naroda k honb& za krejcarem, a kdeZto zprvu
jste se stydéli, nyni naplngni jste politovanim a trpkosti nad tim,
co vie je po desitileti mozno nékolik hodin nad Prahou, v srdci
kralovstvi.

Viéru, kraj tento je krutou obZalobou nejen vlidy, ale i nis
samych, nagich politickych &initeld, nasich hospodarskych korporaci
a instituci kulturnich. Hiesili jsme proti prirodé, misto co bychom
ji byli vyuzitkovali, zkazili jsme ji sobé na skodu.

Jeitd na konei 17. stoleti byla LuZnice od Plané splavna pro
lodi, arei jen mensiho rozsahu, a Otava az do dvacatych let stoleti 14).:
Berounka byla jests pred 100 lety splavnd pro vory, pied 40 lety
pluly vory jesté dokonce i po Zelivee. Vodnatost ¢eskych ek Dhy-
vala druhdy viibec mnohem zna¢n@jsi, nezli jest za nadich dnfl.
Jsou-li Teky diive splavné dnes zaneseny Stérkem neb piskem,
zdivocilé, bezvodé a tudiz k plavbé zhola neschopné, ma to dve
pric¢iny: pustoeni lesi pohrani¢nich i vnitrozemskych a tZasny
tpadek rybni¢niho hospodarstvi. Na brezich vltavskych smutnym
bylo vysvédéenim, Ze kde kondcil velkostalek, ihned misto lesi
toliko holé strand oznacovaly majetek selsky a obecni — a stejnd
jest asi jinde. A rybnfky, kterych bylo v krdlovstvi Ceském koncem
16. stoleti 148.400 hektart a koncem stol. 18. jesté na 78.500 La,
byly v stoleti 19. zmenSeny na celkovou rozlohu asi 12.000 ha.
Tim znic¢eny byly regulatory vodnich tokd, rozdil mezi nejvyssim
a nejniziim stavem vody od té doby ustaviéné vzrlstd, po silnych
destich odtékaji v nékolika dnech Tecistém bez uZitku a druhdy
s nesmirnymi skodami obrovské spousty vody a brzy nasleduje
zase pravidelny nizky stav, sotva stacéici k pohonu nékolika mlyni.

Zajem o udrZeni splavnosti Vltavy uplné klesl, jakmile v r. 1871
vystavéna byla draha Frant. Josefa od Prahy na jih. JiZ od polou let
60tych bylo lodi v Budéjovieich a Vitavotyné zbudovanych uzivino
pouze k plavbé& po proudu, nacez byly v Polabi prodavény (drive
jezdil jisty pocet stalych lodi mezi Budé&jovicemi a Prahou v obou
smérech), od r. 1882 odpadla upln¢ plavba soli a tuhy a dnes
pluji po Vltavé mezi Vitavotfnem a Stdchovicemi pravidelné pouze
vory a do roka nékolik ndakladnich ¢luni ve Vltavotyné vystave-
‘-nych a k prodeji na dolni Vltavé nebo Labi urdenych. Reka, po



které druhdy jen mezi Budéjovicemi a Vitavolynem konano bylo
ro¢né na 600 jizd tam a zpet a kterd byvala dle svédeetvi Stran-
ského takrka viecka pokryta (ransporty obili, ryb, syra, soli a .
potravin i stavebniho drivi, zpustla tak, Ze nedostacuje na mnoha
mistech ani lodim s ponorem 15—20 centimelri, recisté plno jest
piskovych nanost a balvan®, vtoky bystiin, po veétsi éast roku
zcela vyschlyeh, znaceny jsou :poustou Steérku, jako poloostrovy
do reky vyc¢nivajiciho, jezy jsou namnoze pouhymi rozvalinami, jimiz
si voda prorvala cestu, vorové propusté zanedbdny. Obraz bidy
a pousLe.

A s Pekou zpustl cely kraj. Tyn nad Vitavou ztratil v po-
slednich desitiletich skoro poloviei svého obyvatelstva, okresy po-
vitavské jsou to, v nichZ pomérnd nejvice obyvatelstva ubyvi a
se vystéhovava.

Pojizdkou stiedovltavskou dostateénd vzbuzen a oZiven Dbyl
zajem pro starou tuto vodni drahu. Bylo téz dojimavo patriti, jaké
nadéje upind povitavské obyvatelstvo k této prvni orientacni plavhé,
k tomuto prvnimu okézalému projevu interesu o kraj, ktery byl
dosud zistaven sam sobé. Bih dej, aby nadéje tyto nebyly zkla-
many ...

Interes onen nesmi byli pojizdkou vyc¢erpan — vlastni prace
Povltavské Jednotle i povitavskym obehodnim komordam teprv na-
stane. Prace dlonhda a krudnd: dhrnny ndklad splavnéni Vitavy
s vykupem pozemkl a odskodnénim rozpocten jest na 112 mil
korun, na krdatkou mistni{ dopravu zde, zvlasté v prvni dobé, témér
ani pocitati nelze, pijde skoro jen o transporty primo mezi dolni
Vitavou a Budé&jovicemi, rovnéz lze tu sotva mysliti na mezinarodn{
transitni drahu vodni mezi Dunajem a Labem s vykonnosti, jaka
projektuje se pro priplav dunajsko-odersky a pardubicko-prerovsky.

Nieméndé splavnéni stiedni VItavy, tfeba i jen na vykonnost
400 tun, na jakou jest upravena na pi. pruskd Odra a vychodo-
pruské priplavy vibee, ma vyznam samostatny a nemélo by za-
viseti na problematickém osudu priplavu dunajsko-vitavského, af
smérem k Vidni ¢i k Linci. Zdokonali spojeni se zemémi alpskymi,
zjednd Buddjovicim silné prekladisté a jest podminkou regulace
viech pritokl vitavskych.

Nezahrne povltavsky kraj hnédym uhlim severoceskym, ani
jej dlouho jest&é neposeje kominy tovdrnimi. AvSak poskytne na
dvacet let obyvatelstvu zamdstnani i odbyt plodin, bude vyzado-

vati zna¢ného stalého personalu k obsluze a udrZovani, rozmnoZi
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vydélek a obziva obyvatelstva provozovanim a sluzbou dopravni,
vyvolda nové komunikace podélné a priéni, zjednd vitavskému
udoli spojeni s Prahou, vzbudi znaény ruch turisticky a privabi
vzdy vétsia votsi pocet bohatych méstaka na Carovné birehy Vltaviny,
podél nichz popluji ¢luny s ndkladem pro Budéjovice, Linec a
Terst, pro Prahu, Drazdany a Magdeburk.

A tim dostane se krasné od pifrody nasi Vitave toho, z ¢eho
v tak neobyéejné mirfe 1630 se Ryn: zamoZnd¢jsiho obyvatlelstva
a onéch cetnyeh vytvorh lidské prace, které teprve v ladny celek
dopliiuji prirodu a hez kterveh i sebe nadhernéjsi kraj pripadad
¢lovéku na konee pustym a jednotvarnym. Dr. Josef Gruber.



