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Prl@iplavni projekty v Rakousku s Ceského
hlediska ndrodné hospodarského.

Dr. Josef Gruber.

Lnﬁslq'* priplavni zakon, jak cheeme kratee nazyvati zdkon ze
dne 11. ¢ervna 1901 ¢. 66 .z o stavhé vodnich drah a pro-
vedeni Ficnich regulaci, obdaril Rakousko tak velikolepym pro-
jektem  komunikacnim, jakému zdikonodarstvi eelého svéta malo
zna podobnych.

Stat zaviazal se v ném proveésti do 20 let — rokem 1904
po¢inajic — plavebni priplavy od Dunaje k Odie i k Vlltavé u Bu-
déjovie spolu s kanalisaci Vllavy od Bud&jovic az ku Praze, dile
priplav od dunajskooderského kandlu ke stiednimu Labi spolu
s kanalisovanim Labe od Mélnika k Jaromeri, koneéné splavné
spojeni od priplava oderského k dvodi Visly a aZ ke splavné trati
Dnéstru.

Délka a stavebni naklady téchto vodnich cest dle dosavadnich
projektit obnageji u priplavu dunajskooderského 288 kwe a 140 mi-
liont K, u dunajskovltavského mezi Korneuburkem a Budéjovieemi
205 ke a 1460 mil. K, u kanalisace VHavy mezi Buddéjovicemi a
Prahouw 1774 ke a 11271 mil. K, u dunajskolabského (prerovsko-
pardubického) 1883 kme a 1292 mil. K, u kanalisace stiedniho Labe
od Mélnika ke Kral. Hradei resp. Jaromeri 1945 km a 102 mil. K,
u spojeni oderského priplavu s Vislou 1231 ke a 600 mil. K,
u kanalisace Visly s prfstavem v Krakové 40D kwe a 263 mil. K
a spojenf Visly s Dntstrem 3736 ke a 12590 mil. K. Uhrnem bezi
zde tudiz o stavbu 15904 kme v ndkladu 8424 milionl K, a pripo-
Gte-li se k tomu naklad (44 mil. K na kanalisaci VItavy uvnity
Prahy, kterd do zakona vyslovnd pojata nebyla, tedy celkem
866:'8 mil. K.

Tento obrovsky vydaj statni vize zakon na jedinou podminku,
zavize-li se totiz zemd, v niZz se ma ziiditi ten onen priplav ¢
kanalisovati Feka, Ze bude platiti ro¢ni prispévek, stacici ke ziro-
kovani a umoien{ osminy téch obligaci, jez budou vydany ke zii-
zeni priplavni trati nebo ku kanalisaci trati ric¢ni, dotyénou zemi
probihajici.

Znamo, Ze priplavni predloha nebyla vitdna vieobeenym sou-
~hlasem a nadfenim. Pravem se ukazovalo, Ze vyplynula nikoliv
z pocitované potieby hospoddiské, nybrz Ze mdéla byti vIdde jen
prostiedkem k dodasnému umirnéni politickych protiv a nesndzi
v parlamentd a delegacim poslaneckym zase jen f. zv. uspéchem
hospodaiskym pii neplodnosti akel politickych. Vladni predloha
naprostou ubohost{ a povrchnosti své divodové zpravy k zikonu
tak obrovského dosahu finan¢niho a hospodafského primo makavé
sama dosvédédila technickou i hospodarskou nepripravenost a ne-
zralost projekti, jichZ provedeni se mélo zikonem zabezpeciti.
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VIddn{ predloha — v prikrém kontrastu k pruské osnové za-
kona o priplaveé stiedozemském i na pr k diikladnym nasim zpri-
vam o Zeleznicnim spojeni s Terstem — neobsahovala rozhodnuti
ani o sméru priplavi, zejm. dunajsko-vltavského, ani o systému,
jakym maji byti pirekonavdany vyskové rozdily, ani o rozpoétech
nakladu stavebniho, ani o vydajich vydrzovacich, ani koneéné pokus
o vysetfeni linanéni vinosnosti nebo hospodarského vyznamu pro-
jekt vodnich, zejm. budouei mozné dopravy a jeji vyhodnosti na-
proti dopravé Zelezniéni.*)

Teprv rok po vydani zikona ujistuje se v oficielni brozuie,**)
ze studijni materidl pro vesker¢ v prlplavni zdkon pojalé kandly
a kanalisace byl tak pohotové, Ze by s jeho pouzitim bylo moZno
byvalo dati k zdikonu pravé takové obsirné vysvétlivky, jakymi se
tak pékné vyznamenavala pruskd vladni predloha, ale nezbyvalo pry
¢asu, kdyz vladni predloha rychle musila byli podina. Avsak
o tomto tvrzeni dluzno i dnes jesté pochybovati; vzdyt na publikaci
podobnou, kterd jest¢ dnes by nebyla nijak opozdénou, doposnd
¢ekame marneé.

Vlada sama chovala se pri celém projedniavani priplavniho
zakona s chladnosti az zarazejici. Minist. predseda Dr. Korber pii
predkladani osnovy svaloval zodpovédnost na parlament i nérod,
ktery pry si vodnich drah pieje a bude tudiz i ochoten si je za-
platiti, min. obchodu Call v jednani téméi ani nezasahl.

Zprava parlamentniho vyboru priplavniho nedostalkd viddni
osnovy -nijuk neodstranila, prinessi — az na skrovné vyjimky — jen
spoustu prazdnych [rasi a nesouvislyeh a nespolehlivych cislic a
tdajii, ¢erpanych z jednostranné agitaénf literatury priplavni, a
doplnila jen k upokojeni agrdirnikt zikon vhodnd daleko nadéjndj-
imi regulacemi Tek i k ucelim meliorac¢nim.

A is timto zlepSenim hlasovalo pro zdkon o vodnich drahdch
ze 425 poslancit pouze 198, kdezto 181 hlasovani se zdrzelo a 406 po-
slancit hlasovalo proti navrzené osnové — »dikaz, Ze nezralost a
nepripravenost projekti po strdince technické, finanéni i nirodoho
spodaiské pocitovina {byla i ¢etnymi poslanci, kteri nestavéli so
oteviren¢ proti predloze z divodd agrérniche.

Ukazovalo se, #e priplavy budou neobyéejn® obtiZné a tudiz
nakladné; Ze veliky pocet komorov{ch plavidel ucini také samou
dopravu na kandlech zdlouhavou a drahou: Ze ma-li se na mis(e
komor uziti mechanickych zdvihadel, jde o technické problémy,
dosud nikde neroziesené, svrchované nakladné a odvazné: Ze neni
priplavii tfeba, protoZe neni a dlouho nebude jesté vycerpana vy-
konnost Zeleznic ve smérech s budoucimi vodnimi drahami kon-

#) V. Dr. Gruber, O vodnich cestich atd. str. 104,

#) Die osterreichisehen Wasserstrassen, Miltheilung von Heinrich Hillinger,
Vorstand des hydrotechnischen Bureaus des k. k. Handelsministerinms in Wien,
Miinster i. W. 1: 02 (publikace lonského 1X. mezindr. plaveh. kongresn v Diissel-
dorfu). str. 26.
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kurujicich; Ze nebudou miti dosti dopravy a nchudou tedy tolik
prospéiny hospodaksky, aby se tim vyvazelo obrovské finanéni ob-
tizeni statu i zemi stavbou a vydrzovanim priplavi; Ze vodni do-
prava bude daleko vice svédciti privozu zbozi k nam, nezli nasemu
vyvozu, a zvIasté Ze usnadnénym transportem obili uherského «
snad i zahraniéniho opét znadnd se poskodi nase zemddélstvi, se
stanoviska Ceskonarodniho koneéne Ze zplsobi se jimi nové uzsi
hospodaiské primknuti nasi poloviny PiSe k Némecku na severu,
jako znamena druh¢ Zeleznicni spojeni s Terstem nové spjeti Ra-
kouska s Némeckem na jihu.

Nez — zakon byl vydan, prvnich 250 mil. I na jeho provedeni

povoleno a jisté jeho ¢dsti zcela jistd dojdou uskuteénéni. S tim
tedy dluzno pocitali a tazati se, ma-li kralovstvi Ceské a nirod
Gesky zamitati snad i nyni plné provedeni priplavniho zikona ve
svém obvodé z dfivodi statné finan¢nich — kleréd jsou ovsem Llaké
dtivody ndrodohospodaiskymi a socidlnimi — a tak byti jen pa-
sivnim prispivatelem na rovnéz pasivni préplavni projekty v jinych
zemich ¢i zdali nebo o které podniky predevdim mdél by se pii-
cinovatl.
. Otdzka neni zbytetnd jak vzhledem k loriskému jednani snému
Cieského, kde usneseni o prispévka zemském stalo se teprv po ne-
snadném zikulisnim vyjednavani a ve formé zakonu priplavnimu
nedostac¢ujici, tak vzhledem k dne&nimu stavu priplavnf otazky
v Rakousku.

I. Jaky jest tedy predevidim dnesni stav priplavni otizky v Ra-
kousku, jak zamysli vlida provadéti predloisky zakon priplavni?
Rok po vydan{ zikona publikovala vlida, zatim arci jen pro cleny
vodniho shoru poradniho, o stavebnim programu vodnich drah
v prvnim obdobi stavebnim [904—1912 pamétny =pis*) ktery jesl
notnou sprechou na viechny iluse nagimi_priplavnimi nadsenci od
let nekriticky buzené a ktery jest zaroven jablkem Eridinym,
vrzenym mezi jednotlivé zeme a kraje a plsobicim svar z obavy,
aby ten, kdo nebude podélen hned v prvnim obdobi, nebyl pii
skuteéném vodocestném nadéleni pominut viibec.

Paméini spis vladni o stavebnim programu opird se viak sku-
tednd o zakon, ¢i lépe o thlavni vadu zakona praplavniho.

Zakon uréil obrovsky program stavebni i pomérné kratkou
Iiitu pro jeho provedeni — ale ve finanénim paragrafu sam do
neho polozil zirodek smrti. Ze sumy 250 mil. K, urcené¢ dle § 8.
zak. maximalng pro prvni obdobi do r. 1912, vylouceno bylo totiz
poslaneckou snémovnou 70 mil. K na regulaci téch rek, které tvori
s pritplavy a kanalisovanymi Fekami jednotnou sif vodni a maji pro
né zvlastni dlezitost. Zbyvajici obnos 175 mil. K nominale, ktery by
byl vydal pii emisnim kursu 95°%, jen néco pres 166 mil. K, zdal se

*) Denkschrift des k. k. Handelsministeriums {iber das Bauprogramm der
durch ‘das Gesetz vom 11. Juni 1901, RGBL Nro. 66, sichergestelllen Wasser-
stragsen in der ersten Bauperiode 190% 1912, Viden 1902,

Obzor Nirodohospoddfsky. VII.
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samé viade tak nedostatecnym, ze zvlastnim a nikoliv nespornym
vykladem zakona nechtéla od zemi (rokovou thradu jedné osminy
z tohoto obnosu obligaci, nybrz Ze ponese ziroceni plnyeh 175 mi-
lionit K, j'tlm?lu pouhyeh sedmi onamin celkové dotace, z pokladny
stalni, /V\ﬁtl‘]lL emisni kapitdl o 25 mil. K, jichZ ziroceni ponesou
dotéend zemnd.

Pontvadz na dosaZeni celkového stavebniho nakladu vsech
zabezpedenych cest 856°8 mil. K bude pri predpokladaném emisnim
kursu 95 procent potrebi vydali obligaci Lémér za Y02 mil. K, plyne
z¢ zdkonného obmezeni § 8., Ze mini-li se vydati v devili letech
1904—1912 na vodni stavby celkem nom. 200 mil. K a roéné tedy
asi 222 mil. K, zbyva na druhé pouze jedendctileté obdobi stavebni
1913—1923 vydati nom. pres 700 mil. K. a roéné pres 63 mil. I\,
lnedpok lula]lu ze by provedeny byly viechny sldvl)y vodocestné,
¢0Zz zavisi jen na finan¢nim spoluptisobeni zemi a s ¢im zakon
prece vazné pocitati musil.

Druhému stavebnimu obdobi zistaveno tudiz tak obrovskd
biremeno finanéni z vodnich drah, Ze mu snad neni rovno v déjinach
kulturnich narodt. 1 ta poves st Francie, které s jejimi vodnimi
drahami, na znaéné vétsim vzemi pri daleko votsim hohalstvi zeme
a k soutézi se soustavou soukromych Zeleznic zbudovanymi, bylo
tak nescelne zneuzivano k podpirani vodocestnych poZzadavkil
v nasi poloviné PiSe, necitila se nikdy tak zdmoznou, aby tolik
miliont a po takovou Fadu let na své — a hospodaisky vdeéngjsi —
vodni drahy obé&tovala, naopak jeji obéti byly v poslednich dvaceli
letech vZdy men3i a teprv loni dodali jsme Francii odvahu k no-
vym obélem!

Dle vdaji Schumacherovych®) totiz bylo ve Francii na stavbu
nmélyeh vodnich cest (o délee asi H00O km) ze statnich prostredkil
vénovano v milionech [rankfi

v lelech ' celken praméren ro¢ne
1I814—30 . . . . . . . . . 1420 5388
M—47 . ... ... . 218D 14-6G12
B—10 . . . .. 000 . 98Y 4087
7179 . PR R e e L H'833
8083 . . ¢ v v @ 1DEY 38:97H
84—90 . . . . . . . 1004 [4-29]
91-97 . . o 3 Ay 5 AN 10714
ledy dhrnem . . 8688 10-343

a pripo¢teme-li k tomu stavebni naklady vénované statem na splavné
reky [rancouzské (o délce asi 7000 k), ¢&ini v milicnech franki

v lotenk ' stavby Tiéni slavby priiplayni i Tiéni
- celkem v roc. priim. celkem v rod. prin.
IBId—B0i ' Ty n e o BB 0388 149-2 8776
Sl—A7 . « v aow eew D28 H4H8 3412 20071
48--70 . . . . . . . .18206 7939 2766 12026
M-8 ........ 990 12370 1277 15962

#) Schumacher, Zur Frage der Binnensgchiffahrisabgaben. Berlin 1901, sh
367 —~377, 326 a nasl. ' :
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Rozd{l tento se pak jestdé stuptiuje tim, Ze Gislice uvedend
zizanenaji ve Francii skuteéné vidaje, kdeZto u nds pouze rozpo-
Clené ndklady, kleré pii skuteéném provadéni projekti obydejnt
vy=oko byvaji prekracoviny.

Cely obrovsky naklad let 1913-—1923 uvaluje viak lonsky
zikon priplavni na bedra zikonodarstvi budoucimu (§ S, zik.).

Nejde také prostd o vyddni pendz. nybrz o skuleéné provi-
deni praei. pi klerém se nad to maji pokud mozna zamostnavali
tuzem&ti technikove a delnici a tuzemsky primysl (§ 7. zikona).
Nepocehybuji o skvelé dovednosti nasich technikil, ale je tak aplne
vvlou¢ena pochybnost o tom, ze hychom v letech 1915 —1923
stacili svymi kapitdlovymi silami, stroji. ndcinim a poctem i do-
vednosti délnictva, abyehom na viech koncich Predlitavska dovedli
zhudovati vodnich drah za 63 mil. korun rocn¢?

Nebot tvto stavhy vodni — a je to pochopitelno, maji-li hyti
do 20 let hotovy — musi, jsou-li tu potiebni usneseni snémovni.
hvti zapocaty nejdéle r. 1904 a budou fedy dle  zikona

staveny hned v prvnim a (dle vliddniho programu stavebntho) tim
vice v druhém stavebnim obdobi sondasné na rozliényeh a vzdi-
lenveh mistech a tedy bez vyhod, jez poskytuje prace mistne
soustredeéna.

7 toehto nesrovnalosti pomahd si vliadni program  stavebni
zpisobem opravdn radikdlnim a celd akee priiplavai dostava jim
pecet ryze rakouskou: vldda necha parlament udélat zikon Lreha
sehe absurdngjgl, ale vyhrazuje si. Ze provede z ntho, jen co i
samé jiz predem se zddlo nebo uzdd prihodnym ncho zidouncin.

Zavazku zakonnému, poditi se stavbou v roce 1904, se dle
vladniho programu vyhovi, zapodne-li se s ni na kterémkoliv bode
dotéené jednotky vodoecesiné, a vskutku vlada vybrala z kazdého
oddilu zakonného programu stavebnfho (§ 1. zdk.) ocividné takové
¢astky, které by byly samostatnymi celky vodocestnymi se samo-
statnou dopravni hodnotou, i kdyby ku provedeni dalsich ¢asl
priplavniho zdikona viibec ani nedoslo. 7 priplavu dunajsko-oder-
skeho st od Vidneé do uhelného reviru ostravského —— stavebni
ndklad 145 mil. korun; z priplava dunajsko-vltavského kanaliso-
vani Vltavy uvnitié Prahy (viée ddvno jiz usnesenou a jen nepeclivou
stilisaci. do zakona nevpravenou) — stav. naklad 144 mil. K;
z priplavu dunajsko-labského kanalisaci Labe na trati od Mélnik:
k Jaromédi — ale stavebni ndklad pouze 2006 mil. Ko ze splav-
ného _spojeni k Visle a Dnestru zapoteti praplavia od oderského
ke Krakovu -— stavebni ndklad 10 mil. korun. Celkem fedy sta-
vebni ndklad 190 mil. korun, z n¢hoz pripadd na Cechy pouze
85 mil. a na ostatni zem#&, Dolni Rakousy, Moravu a Slezsko, 15D mil
korun.
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Ani ryéem se tedy nehne na kanalisaci Vitavy od Prahy
k Budéjovietim, na stavbd priplavu od Budgjovic ke Korneuburku
nebo k Linci a od Pardubic ku Pierovu, a Labe stfedni nebude
splavntno snad ani ke Brandysu.

Dodejme, #e krom kanalisace Vltavy v Praze nebude ani
jedind z ondch ¢asti programu rokem 1912 dokondéena.

Nehude hotov ani priplay  dunajsko-ostravsky, z kanalisace
labské nebude hotova ani pttina, ze spojeni k Visle jen asi
osmina (dle rozpoctenyeh ndkladd), zbude kromé [HG-9 mil. K
stavebniho ndakladu na dokonceni jen dvou posléz jmenovanych
praci jestd cely priplay dunajsko-vitavsky s kanalisaci Vllavy od
Prahy (dohromady 259 miliondt korun), cely priiplay dunajsko-labsky
(120:2 mil. K) a spojeni Visly s Dnéstrem (1258 mil. K), dhrnem
na 670 mil. korun stavebnfho ndkladu, na neéz by se musilo vydati
pies 700 mil. korun stditnich obligaci, cétyFikrdt vice, nezli si
troufal parlament v priplavni smifovaci horecce z jara 1901 !

Oviem pry maji pripravni prdace i pro ostaini vodni drdhy
resp. jejich ¢asti jiz v prvni stavebni periodd tak byli provadény.
aby mohly stavby hned rokem 1913 byli zapocaty a rokem 1923
dokonany.

Avgak ujisténi toto malo budi divéry, Zze by vodocestné pro-
jekty nyni odlozené skutecnd byly aspon v druhém obdobi sta-
vebnim zbudovéany. Aspon jest dfivodnd obava, ze v parlament®
nenajde se veiginy, aniz u vlidy valné¢ ochoty, prichdzeti s fak
abrovskym obtizenim finanei statnich, jakym bylo obmysleno druhé
stavebni obdobi podnikidt plavebnich, #e bude nanejvys umozZnéno
dokoneiti to, co bylo milionovym nakladem zapotalo, zvIast uka-
ze-li se, %o i na n¢ potiebi bude daleko vice, nezli bylo rozpo-
cleno.

Tyto vysdi naklady se jiZz ukazuji. Dosavadni arci neurcité
rozpocty predpoklddaly lodeé 600tunové a hloubku 21 . V tech-
nickém vyboru vodnfho sboru poradnfho prijaty byly vzhledem
k potfebdam dunajské plavby pro praplavy rozméry pro lodd
nosnosti 670 tun o délce 67 me, 3ifce 82 m a (pri skute¢ném ni-
kladu 630 tun) ponoru 1'8 me, pro kanalisaci prazské Vltavy a
stiedniho Labe pro lode nosnosti 700 tun o délee asi 70 m, Sirce:
[0 m a ponoru 1'8 m. Vyssl ndklady timto zvétsenim rozmeri
priiplavnich a kanalisanich vzniklé odhaduje hydrotechnické burean
ministerstva obchodu u priplava dunajsko-oderského na 4713 mil.
korun, u priiplavu dunajsko-vltavského na 5870 mil. korun. Hloubka
priplavit md ¢niti nikoliv 2, nybrz 3 metry (12 m pod maxi-
malnfm ponorem lodi '8 m), jakoZto nejvyhodn&jsi v ohledu pla-
vebnim.

Bylo by koneéne takika proti viem tradicim staveb pri-
plavnich a kanalisac¢nich, kdyby rozpoc¢ty skute¢nou stavebni po-.
trebou nebyly znacéné piekroceny.

Jaky tedy div, ze u ¢eskych interesentit bylo vzbuzeno do-
mnénf, %Ze z celého velkolepého priiplavniho a kanalisaéniho pro--
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aramit zakonného ma hyti v Cechich provedena jen nepatrnd Cast,
ku které by nezbytnd potieba byla donutila i bez tohoto zéikona,

A s Lem]xynll vodnimi drahami padaji i ¢eské vicni regulace.
Prres velkolepy a dilem i za meze priplavnfho zdikona sahajici
regulaéni program zemsky budou dle ministerského  programu
stavebniho poskytnuly staini prisptvky jen regulacim téch rek.
kteréd s vodnimi drahami pro tulo perodu (1904 -1912) k prove-
deni vybranymi jsou v zdkonité souvislosti. Je to ovsem zeela ve
smyslu zdakona - a zdd se ndm. ze na acel regulaci prijde ledacos.
co by melo jiti vlastné na aéet splaviovaer a pruaplavoi. Dle toho
byly by viak, nebo mohly by hyti vylouc¢eny z regulace dle lonského
ziakona |m"tpli'1\'11|'|1{"a Lemel veskerd reky ceske, protoze skoro Zadna
z nich nemd zvlistniho primého viznamu pro nepatiné traté Vitavy
a Labe, které se v tomto ohdobi (do r. 1912) maji kanalisovati.

[ronii osudu ma se ledy z lotského zdkona dostati zatim nej-
mene ¢ zemi. jejiz voiting poméry ndrodnostni byly hlavnim podne-
tem zahdjeni akee praplavni. Jiz se ani nemluvi o tom, ze by — jak
prohlagoval ministersky predseda 26, dubna 1901 v poslanecké
shemovnd pii predkladdant priaplavniho zikona - mélo povzneseni
narodniho  hospoddistvi novymi drahami vodnimi poslouziti vniti-
nimu mira a sblizeni obou ndrodnich kmenitt v Cechach se svi-
Ficieh.

Rovnez tak malo dojde uskuteénéni poukaz rdzu socidlne-
hospoditiského, jej#z ucinil na snému krdl. Ceského 18, Servence
1902 mistodezitel péknou myslenkou o vyznamu, jaky vedle do-
pravniho ucinkovini hotovyeh cest vodnich mi jiz sama o sobd
prace s nimi spojend, zejména  hledie k nyndéjsi politoviani hodné
slagnaci ve viem ¢eském  zivote hospodidiském.  Témilo pracemi
najdou pry zaméstndani rozmaniti zivnostnici a osoby praei hleda-
jicl, posili se jimi didveéra v budoucnost a sblizi se jimi snad
i kruhy, ktevéz si dosud zustaly vespolek eizi.

Nuze, toto vzpruzeni zivota hospodiiského, tento  poukaz
o vyznamu samych praci priaplavnich, kanalisa¢nich a regulaénich
jakozto takovyeh jevi se ve stavebnim programu vlidnim co do
aéinku svého pro tuto zemi odlozen na dobu m']mvnv 10 let, ne-li
dokonce na dobu nedohlednou, a JL‘L*h\. které stialy do \'5{!:1]1[
zakona v ¢ele veskerd praplavni akcee, ('}dh|l'tv.‘l‘!]1'}.' nyni aZz na misto
skoro poslednf.

Je tedy na viech strandch tolik opravnéné nediivéry ve sku-
teené provedeni viech vodocestnych projektd zdikonem vytcenych.
ze za heslem szachran kazdy, co muzed« naslal hotovy zapas
o podil na dotaci prvni stavebni periody, jakozto veei jeding realni
a okupovatelné. V Cechdch pozaduje se, aby se stavbou vsech
zabezpedenyeh vodnich drah soumérnd bylo zapo¢ato a pokrado-
vino, i aby dle toho na vodni projekly c¢eské byl jiz v prvnim
obdobi vénovdn | :Lkl'l\'}' obnos, jaky z celkové povolené sumy na
ne vypadda dle poméra jejich d{,ll\\ n('bn l'lrtl{[d(ll] k délce a nakladn
viech vodocestnyceh projekti \'u])&,c . J. budiz  viude zapocato.



aby po r. 1912 viude musilo byti dokondno, protoze nezacne-li se
ted, nezalne se vitbec!

To znamend viak vELSH posunuti stavby priplavu dunajsko-
oderského do druhé periody stavebni, nez zamysli vldda, a proto
zase jiz na podzim protestovali moravsti a sleziti Némei proti
resolucim ceskym a pro stavebni program vladni — a byli by luk
malem u¢inili 1 moravsti Cesi.

Nyni prichdzi Krakov, aby pokracoviani priplave oderského
od Bohumina ke Krakovu provedlo se soucasné s dokoncenim
praplava od Vidné k Bohuminu, textilnici brnénsti domahaji se
soucasného zbudovani odbocky praplavni z Bieclavy do Broa,
Povitavskda Jednota wusiluje pochopitelnd o to, aby se vénovala
vétsl suma na Vitavu nad Prahou, Hali¢ domaha se toho, aby ji
byla poskytnuta statni nezirocitelnd pajcka k thrade oné osminy
nakladdt zurocovacich a umorovacich, klerou ma prispéti zewmd,
t. j. aby vlastné viechny vodni cesty hali¢ské hyl\f zbudoviny
Upiné na Ulraty statni, protoze Hali¢ — jak znamo —— staini zi-
lohy ji poskytnuté rada si davd odpisovati.

Takova jest dnedni situace préplavni otazky v Rakousku na
zaklad® zdkona z cervna 1901 a vladntho stavebniho programu
z cervna 1902.

V této pestréd smeésici pozadavkl a piani sob¢ vespolek se
pri¢icich  vladni program stavebni bude nepochybné tim spise
schvilen, Ze budou pro néj hlasovati 1 cesti (a oviem i némecti)
zastupei z Moravy.

1. Tu namita se nam, zdali jsme v Cechdch sprivné dosud
stali nesmiritelné na zbudoviani priplavu dunajsko-vltavského
smérem k Vidni a proti sméru tohoto priplavu K Linci a zejména
proti celému priplava dunajsko-oderskému, a neni-li tedy potiehi
opraviti nas cesky program vodocesiny s hlediska I1n~,pmlat~1]\|-l1u
i ndrodniho, kdyz jiz zbudovani \odnth cesl /.cllmnuu _jest
stvrzeno. TR e |

Jaké pozadavky klademe na tak nakladné komunikace, Jako
jsou vodni (nebo Zelezn¢) drahy, pokud se vedeni trati tyce, s hle-
diska narodniho ? Aby spojovaly

a) Ceské kraje a

b) co moznd {’:eskfmi kraji,

L. j. aby mezi jednotlivymi ¢astémi naroda utuZovaly hospo-
daiskou souvistost usnadnovanim vzdjemné vymeény stalkit a ve-
spolnych stykd osobnich,

i aby vedouce co moznd cCeskym uzemim prinesly do naseho
sti'edu ze stdtniho mésce, do néhoZ tolik prispivame, tak madilo
z neého I]JdJICL‘ pro své ﬁcely kulturni a l‘iuspodaif:ské co mozna
hojné investici, vykup pozemkd, zameéstndni lidu, lepsi odbyt po-
Lravin dnmauhn obvvatelstva po dobu stavby a po jejim dokon-
Geni Getny staly personal vykonny na priplavech a rekach, u komor
a zdvihadel, v pristavech a prekladistich, na lodich atd. i moznos
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vyuzitkovani vodnich cest k rozsiahlé drobné misini doprave, jaka
tak kvete na priplavech [rancouzskych, belgickych a j.

S tohoto hlediska vlasini priplay dunajsko-vitavsky, at kie-
rymkoli smérem od Buddjovie veden, — primo Fec¢eno — milo ndam
vvhovuje.

Spojuje Némee severni, Sasko a némeckd kraje Cech. nejkratsi
4 zejména ve sméru k Linci skoro primou ¢arou s Nemei jiznimi.
Je to pravy jihoseverontmecky spojovaci priplav.  Lokalni jeho
viznam pro Cechy neni valny, jde vélginou kraji némeckymi. Pro
coské zajmy postacilo by splavneéni Vitavy aZ do Buddjovie — jim
zahezpedi se 1 regulace vsech celndjsich pritokil vitavskych, zjedna
se az skoro po samy konee ceské jazykové oblasti vikonni vodni
driha pro severoc¢eské hnedé uhli — a¢ my si ani od Léto dopravy
mnoho neslibujeme, vyjimajic snad tzky pruh podél Vitavy —
iim umozni se Ceskym Budéjovicim prekladisté pro transit zbozi
od severn k zemim alpskym a Terstu a naopak.

Podobny réz jihoseverontmecké vodni komunikace mel by
priplay dunajsko-odersky, kdyby bylo mozno pripojiti jej ke splavné
Lrati pruske Odrey. Doposad arcl transitni vyznam jeho je pochybny,
jost pouze uhelnym a vibec zisobovacim priplavent Vidne a zna-
mena opil nové, uzsi pripojeni Moravy k Dolnim  Rakoustm.
zatim co spojeni 8 Cechami odkdzino by bylo budoucnosti vzdi-
lendjsi.

Naproli tomu jest praplav pierovsko-pardubicky priplavem
moravsko-ceskym, jde az na nepatrné¢ zdvezy do némeckého tzemi
langkrounského a severomoravského vyhradne ceskym krajem,
a hledime-li k jeho pokracovani stiednim Labem na zipad a tdolim
moravskym na jih, spojuje némecké kraje, unds konéici n Litomerie
s némeckymi, které pocinaji v Dolnich Rakousich, obrovsky dlouhou
carou Ceskou, a jedts vice stied Cech se stedem a jihem Moravy.
Vyjadieno ciselnd, pii priplave dunajsko-vltavském bude investovano
v Cechich ze 146:9 mil. K stavebniho nakladu pouze asi 42 mil. K,
pii pardubicko-pierovském ze 1292 mil. K asi polovina, zapado-
vychodni priiplavni ¢dra, kterd by pii onom 3la na jihu od hranic
ceskyeh Dolnimi Rakousy tzemim ryze némeckym, jde pii tomto
idolim labskym aZz k Prerovu uzemim skoro vesmes ceskymj; tral
pritplavu oderského, jdouci némeckymi Dolnimi Rakousy, je naproti
lomu pomdérnd kratka.

Také technicky priplav pavdubickopierovsky je snazsi, nezli
dunajsko-vitavsky. Vygkové rozdily, jez dluzno prekonati; jsou pri
onom 201 e (pii vzestupu) a 200 e (pri sestupu), pi tomto 367
aZ 878 m (pri vzestupu) a 145—1506 me (pri sestupu), celkem tedy
pii onom 401 e, pii tomto 512-—H34 me, vrcholova nadrz naléza
se pii tomto ve vyii H29—5H40 m, pri onom ve v{&i 417H e,
stavba by stala pii dunajsko-vitavském priplavu na | kme pri-
moérem 716.600 K, pri pardubicko-prerovském 686.100 K.

Koneénd i po strdnee hospoddaiské Labe plyne malym spidem
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v rovinaté pade krajem vysoce drodnym, silne zalidnénym a dosti
primyslovym. Polabi jest sidlem skoro veskerého cukrovarstvi
¢eského, na hornim toku labském jest pies 100 tovaren textilnich.
I jiny pl‘Ll]lIYal (zemédélsky, lucebni, strojnicky, sklarsky atd.)
znadne je v Polabi zastoupen pres tl:ahy dovoz uhli a neanadn\"
vivoz produkli. Nebot Polabi, tvoric rozhrani mezi konkurencnim
ohvodem uhli kladenského i hnadého severoceského z jedné a uhli
slezského z druhé strany, ma vyssi dn;wwm '~ul7|l3 uhelné nezli
suma Viden, jak dovozoval dr. Foil v sezeni snému kral. Ceskéhio
dne 18, ¢ervence 1902, a zlevnénim uhli by zde plLlll}.YH](l\y ruch
hlJlaLﬂ znaéné stoupl. I v krajing od Pardubic na vychod k CGhoeni,
Tsti n. Orlici, Ceské Trebové i na strand moravské hojné je prii-
myslu, zvl loxtllmho ktery prestava teprve témér tam, kde zacind
optt severomoravsky pramysl zemdédélsky. Lokdlni doprava na
tomto praplaveé byla by daleko ¢ilejsi, nezli na dunajskovltavském,
a byla by to doprava ¢eska. Prekladisté v Pardubicich bylo by
jen o malo ddle od Vidné, nez v Bud@jovicich a o mnoho blize
k moii, bylo by tedy pro Viden jiz nyni daleko vyznamndjsi.
Také pro transit od Vidng byla by tedy trat pres Pardubice velice
vihodna. Vétsi vaddalenost (asi o 100 kme) naproti spojeni pies
Buddjoviee je tu do valné miry paralysovana mensi vvskou roz-
vodi a deldi dobou rocéniho trviani plavby. Zachranil by se aspon
transit z praplavu dunajsko-oderského, od Vidne a Budapesti ]tloum.
pro Cechy a Labe difve, nez sesfli (ransitni doprava k Odic a nez
snad Odrea nabude souldzivosti s Labem.

IKdyby se byly tedy praplavni projekty nafe hned od pocdtku
bedlivé zkoumaly po strance narodnéhospodaiské, t. J. co do
svého vyznamu pro hospodarstvi ¢eského naroda, byl by postuldt
cesky musil zniti: splavnéni obou Ceskych veletokl (VItavy i Labe)
L priplav od Labe stredniho k Dunaji s odbockoun od Pirerova
k Moravské Ostravé — nikoliv priplav dunajsko-vltavsky jakozto
mend snadnd i ménd vdeend folie k priaplavu dunajsko-oderskému.

I zde vizeli ,~1111L- v zatarovaném kruhu myslenkovém. 7 hi-
storie ¢eské je znamo, Ze podndtem ke zdokonalovini ¢eskych cest
vodnich byl hlavne nedostatek soli v Cechach. Sl se vozila nejprve
ze Saska po Labi dolnim, od spojeni zemi c¢eskych s rakouskymi
vzdy vihradngji ze solni komory po Vltave. Rovnéz veliky vyvoz
diivi z jiznich Cech do Pmlly a ddle jeste po Vltaveé a po Labi
i vzdyeky pomérn¢ znadény konsum zbozi v Praze byl pricinou, ze
v stoletich minulych viechna témei péée obracela se k dolnfmu
Labi a Vltave, kdezlo stredni Labe pomérné bylo zanedbdvano,
nemajic onéch predmétd tehdejdi hromadné dopravy. Myslenka
prodlouZiti primou ¢dru, jakou tvorily dolni Labe a Vltava od
hranic az ke Krumlovu a VySiimu Brodu, dile az k Dunaji, byla
na snadé — stredni Labe Dbylo stranou ruchu dopravniho 1 my-
flenkového. Teprve v obdobfl fantastickych plint priplavnich na
obratu stol. 18. a 19. shleddvame se s projekty splavnéni Moravy
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a stiedniho Labe a zbudovani priplavu ddolim moravské Sazavy
a Orlice®)

Od let 1870tyeh vystupuje viak znova priplav  dunajsko-
vitavsky vedle dunajsko-oderského, pozadavek dvou paralelnicl
praplavi jihoseveroneémeckyeh. Prvni ndvreh v rak. posl. snémovno
podiva v r. 1879 némecky poslanee Friedmann, nejhorlivejsim
propagatorem je pro vitavsky kanal némecky liberal i Russ, jako
pro  dunajsko-odersky Némee ryt. Proskowelz, r. 1892 fvoii se
komitét pro priplay dunajsko-vitavsko-labsky na podnet Fissko-
némecke obchodni komory drizdanské., Vo tomto myslenkovém
okruhu pohybovaly se pak 16z praplavnf navrehy, pozddji; zejm. od
r. 1891, z ceskych kruhit vychizejici. Snem ¢esky na pin povolil
75.000 zIl. na Gcéely komitétu pro kandl dunajsko-vltavsky, kdezio
o pardubicko-prerovském dosud ani nejednal — zkratka i zde nade
politika ve skuteénosti byla centralistickd o protistatopravni.

Priplay pardubicko-pierovsky nenasel — jediny z praplavnich
projekti viddnich z r. 1901 — v poslanecké snémovne svého spe-
ciilniho referenta, zatim co odersky 1 vitavsky meély po dvou.
Pokud vime, 7z vynikajicich c¢eskyeh technikd dva vénovali mu

) Srovi. o lom Obzor nirodohosp, 1H0L1 st 309, De. Gruber, O vodnieh
cestich str. B9, Nedavno prinesla opol »Osterr. Wochenseh, [iie den dffentlichen
Baudienst« (ses. &4, 1902) zpravu Schénovu »Zur Geschichle der Vorerhebungen
fiir Schiffahriscaniile in Osterreich withrend der Jahre 1807—1823«, z¢ klerd
vysvild: Po uzavieni labské konvenee z r. 1820 podala spojeni dvorska kan-
celai eisari ndvehy na zahdjeni krokli ke spojent Vllavy @ Dunaje a zdroven
splaynéni stiedniho Labe od Mélnika ke Kedl, Hradei a Odie od Terezina k Lou-
niim a Zalei., nacez eisai naiidil, aby co nejhorlivéji bylo pestovimo (hetreiben)
vieehno, co se vzlahuje k uskutefneni spojeni malého Labe o Ohie. Redifel
dvorni rady stavebni ryl. Schemerl navrhoval spojeni Dunaje s Labem skrze
roku Moravu a spojovaci priplay od Moravy Orliei k Labi u Hradee Kralové,
Spojend dvorskd kaneeldr vyzvala dne 100 brezna 1823 redilelstvi e, k. polytech-
nického ustava videfiského, aby vzhledem Kk ndmitkam, kleré na zikladd vy-
jadieni Gerstnerovyeh a Eichholfovyeh uéinil nejvvasi purkrahi kral, Geského
proli priaplava dunajskovllavskému a labskému ve prospéch  ziizeni zeleznd
drahy od Budijovie k Mauthausen, vyslovilo se o tom, zda-li k téeln spojeni
Vitavy a (im i Labe s Dunajem zasluhuje prednosli ziizeni zeleznie nebo spo-
jeni vodniho a jaké peipravy by slalni sprava v kaZdém sméru jiz nyni pro-
vésti mela. Pri tom bylo feditelstvi polytechnického dstava zvIASIE upozornéno.
zo pil provedeni navrhu Feditelem e ko dvorni slavebni rady ryl. Schemerlem
uéintného, »spojili Dunaj s Labem skrze Morava a priplay mezi toulo fekon
a Orliei, mohly hy — zdda se — z nejpvelsiho dilo odsirancny byt oblize a pre-
kizky, jakymi by pti vedeni priplava bezprosteedn® z Vitavy do Dunaje byly
veliké spady a vysoki pohoii, ze ackoliv Cechy pri fomto spojovacim projekiu
meéne jsou interessoviny, provedenim jeho viechny stitni provineie rise tim
viee hy ziskaly a vvhod labské plavebni akly by nabyly, jelikoz by timto spo-
jenfm, hlavnimu méstu #ie priblizenym o asi v ostiediskn rakouskyeh  slila
ziizenym, nehledic k okolnosti, ze by ho k diilezitym solnim (ransportim z Hor-
nich Rakous do Cech vidy jedté co nejlépe pouzito hyti mohlo, po nové vodni
drize se bral nejvetsi dil nakladnich  transporti, jdouci nyni po rozlicnyeh
dopravu zdrazujicich cestich pozemmich z Jiznfch rakouskyeh stiatii, z Jader-
ského a Cerného mote hlavnim mestem nebo pefmo z ntho k severnimu No-
mecku a mofi Severnimu a naopak zase odlud k Vidni a jizndjsim statiom,
rozhodnd (o vyhoda, zasluhujiei nejhedlivejsi pozornosti,«
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pozornost, prol. Hrasky svymi navrhy snémovnimi i predndskami®)
a prol. Smreek svym  projektem velkolepého priplava labsko-
(dnéstrského )

Dluzno viak zminiti se tu o dvou moZnych namitkach. Piednd,
neznamend priaplav dunajsko-labsky, t. j. pies Pierov a Pardubice
hospodalské poskozeni Prahy ?

Hned tekneme, Ze priplavy nemaji onoho velikého viznamu
hospodiarského a kulturniho jako zeleznice. Nemaji osobni dopravy
skoro viibec a jejich nakladni doprava provadi se pomédrné s da-
leko mensim apardtem osobnim i véenym.

Praha bude miti dale vzdyeky velikon vodni dopravu — i na
konci vykonn¢é vodni drahy — jakozto misto velikého konsumu
(uhli, obili; Zeleza atd.) a vyroby i obchodu (sr. na pr. Frankfurt
n. M.).

Precenuje se¢ obydejnd vliv komunikaci na virobu a pod-
cenuji se ucinky vyroby a obchodu, kde jsou pro né ostatni pod-
minky, na rozvoj komunikaci. Severodesky primysl a hornictvi
vytvorily si huslou sit zelezniéni, ale naopak kolik tovirniho ruchu
vzbudily i nejvykonnéjsi drahy v jiznich wechédch, strategické driahy
v Hali¢i atd. a v Némecku jak mdalo je primyslu vychodng od
Labe, kde priplavy jsou od staleti a jak je jimi chudo pramyslove
Némecko stiedni a jizni? V Némecku na pri. viibec nemi vodnich
cest. Lipsko, Norvimberk (priplav Ludvikiiv lezi ladem), Stutgart.
(Wchy a j.

Ostatn® 1 transit prijde pies Prahu: bud po zeleznicieh o
voill zemd, bud dal po vodé do Buddéjovie pro zeme alpské.

Koneéné bude rozhodné na prospéch narodni, piispéje-li ni-
kladni doprava vodn{ k tomu, aby se vedle Prahy vytvorila a zmo-
hutnéla nova ceskda stiediska vyrobn{ a komunikacni: mdamet
vetsich ¢eskych mést proti némeckym v Cechach (na pi. Usti n. 1.,
Liberec, Warnsdorf, Trutnov, Karlovy Vary, Cheb atd.) zpropadence
malo ! ’

Nenastane za druhé pofkozeni jiznich Cech? Nikoliv, bude-li
se kanalisovati Vltava az do Bud@jovie, t. j. skoro celym deskym
uzemim, a dojde-li pak dle zikona také k regulaci ek, ktere
s tratl vitavskou od Prahy do Budé&jovie tvofi jednotnou si€ a maji
pro ni co do piftoku vody a pohybovani slérku zvlasini dilezitos!
(§ 5. zdk), L. j. tedy Berounky, Sdzavy, Olavy, LuZnice, Nezirky
a Malse.

V' Budéjovicich bylo by prekladigté vieho zbozi uréendho od
severu pro zemde alpské a Terst a naopak.

?

*¥) O stavbe drah vodnich a priplavu labskooderském, prednaska, jiz po-
ridal v Pardubicich 20. listopadu 1901 J. Vlad. Hrisky, prof. ées. vys. Skoly
(echnické.

) Project eines Elbe-Dniester-Canals und sein Zusammenhang mit dem
Donau-Oder-Canal. Von Anton Smréek, Oberingenieur der Bauunternehmung
Ao Lannac in Prag (nyni profl. ¢eské vys. Skoly lechnické v Brnd), Viden 1902,
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Zkratka, kanalisace Vitavy stiedni md smysl nejenom juko
nezbytna soucast priplava sméfujiciho k Dunaji, nybrz i sama
o sobt a stoji za to, aby se ji bylo domahano, nehledie k daliimu
osudu priplavu dunajsko-vltavského.

I Avsak v nejnovejsi dobé vidy intensividji vyskytuji se snahy
obratiti pozornost k jiné naddjngjsi snad trali priplavu dunaj=ko-
vitavského, k trati budéjovicko-linecké®)

Dosavadni odpor proti télo trati priplavo mezi Viavou a Du-
najem mél dvoji priciny, teehnické i politické. Jednou bylo tvrzend
zastupclt sméru budgjovicko-videnského — v cele s dr. Russem —,
ze dunajskda tral mezi Lincem a Vidni mad vz toku horskcho
s velmi prudkym spadem, s casto a ndahle menivim  stavem vody
a 11e't.1pru.\'en§(111 Fecistém pro pravidelnou intensivni plavbu, a dale

¢ priiplay mezi Lincem a Bud@jovicemi musi prekonavati znacné
\yaal rozvodi nezli smerem k Vidni a to znamenalo nakladnejsi
pomérne stavbu, delsi dobu zémrzu a obtiZngjsi provozovini plavhby,
takZe oklika z Vidne pres Linee k VItave ples bezplatnost pouzi-
vani Dunaje byla celkem v nevyhod® naproti priénému priplavu
od Vidnd k Budéjovietm.

Politicky 8lo zde arci ne, |hl|lill'JJ o praplav, ktery ne |p|11m~1~|111
smeren pretingd Cechy a spojuje Nemee severni s |1/lu|m [inancne
(s hlediska Ceskcého kralovstvi) o priiplay, ktery ¢lyrmi sedminami
wfltlfa na vrub prispévki lu'lewan Ceského, kdezlo z priplavu
=mérem k Vidni nt,pup‘ulay na Lmu]ly ani dvé wdmm\' i aliso-
lutne pak znacn® méné nezli pri sméru k Linci,

Lze-li viak dokazati, Ze plavba po Dunaji od Vidné k Linci
je mozna stejne hu:pum- jako po praplavé nebo jako po Dunaji
od Vidnt doll, Ze lze ve L-q vyskové rozdily pri praplavoi trati
bud{](wcko linecké prekonati 5 nemnoho veétsimi obtizemi nezli
pri trali hu(lvjovuko videnské a Ze konecnt ani ro¢ni doba ani
atraty provozovani plavby na praplave lineckém nebudou vetsi
nezli na trati smerem k Vidoi, mel by praplav linecky pro sebe
znadné pmdumn pred  trati videniskou. Je lncinejsi co do stavby
(stal by pry 95 mil. korun, kdezto pr upln korneubursky 16D mil.
|\Ull.il})., jde [lll[]lly'ﬁl()\'(‘(] fmi  krajinami, pouziva co nejdéle toku
dunajského, zatim co préplay smérem k Vidni tvoli soubéznou
k Dun;t]i drahu novou, plavba — zvl. smérem k Vidni — byla by
zmacne rychlej S, pnp}all\y priiplavni byly by znacné mensi, protoze
priplav sim je kratky a po l)unaJl plm]m je poplall\u prosta,
priplav poskytuje dale spojeni smérem k LL]pﬁIqm zemim a Terstu

I koneéne smeérem k Bavorsku a zabezpecil pry by cCeskému uhli
Ilm’ulemu , jehoZ vyvoz do Nemecka porad je predmétem obav nasich
pr upltwmch politik{i, vyhodny odbyt v hornim Podunaji, Salchursku
a Tyrolsku, kdezto ve Vidni soultz jeho s kamennym uhlim ostrav-
skym jest vyloucena.

#) Srovn. o tom: Die Wasserstrasse von Dudweis an die Donan, Frwi-
derung auf die gleichnamige Broschiire des Wiener Donan-Moldau-Elbe-Kanal-
Komilés, Linee 1902,



"

I to by nemalo vazilo, Ze priplav linecky tsti do Dunaje
mnohem dale od hranic uherskych nezli priplavy budéjovicko-
korneubursky a dunajsko-odersky, které zaroven daleko vice hovi
pozadavku udciniti pravé Viden stredem sité priplavni.

Nebhot to je zajimavo: v touz dobu, co se uvaZovalo o potrebd,
aby postitnéna byla spoleénost rak-~uher. drahy statni, kterd spo
jujic primo statni drahy uherské s Neémeckem poskytovala prii-
vozu uherského obili atd. Rakouskem nezavislost na tarifni politice
piredlitavské, 1 aby postatnila se driha severozapadni, klerd je nyni
svymi piekladisti v Korneuburce a v Laube Zelezniénim pojitkem
mezi plavbou dunajskou a labskou, uzdkonily se priplavy, které,
budou-li provedeny tak, jak byly zamysleny, na tcet obrovského
financéniho obtizeni Pwdhtwska zjednaji Uhram jesté snad levndjsi
drahu do Némecka, drahu rovnez uplné svobodnou.

Necht nikdo se neklame o tom, Ze¢ by bylo moZno diferenc-
nimi poplatky priplavnimi uhersky export znemozniti. Bude zeela
nepochybné zaruéena parita pouzivani vodnich zarfzenf v obou
statech za stejnyeh podminek, vzdyt UhFi maji v rukou Dunaj,
Zeleznd vrata a Zeleznice do Balkdnu a Bosny a odi3kodnili by se
nam repressaliemi jisté eitelnymi.

‘i'

Resumujme tedy: VIadni program stavebni ponechava Cecham
pro prvni stavebni obdobi do r. 1912 pouhé drobty, kdezto priplay
odersky ¢ilépe ostravsky ma byti vybudovan skoro cely. Financni
naklad i pracovni kol technicky, zbyvajici pro druhé obdobi
1813—1923, jest tak obrovsky, Ze sotva bude u parlamentu i vlady
tolik ochoty, povoliti vydaj ¢étyrikrat veétsi, nezli byl nyné@jsi, a Ze
i technicky nebylo by snadno tkol v nazna¢ené kratké dob® pro-
vésti. Pravem tedy dluzno se obavati, ze projekty do r. 1913 ne-
zapoCaté vibec budou odloZeny, nikterak nebudoun v3ak hotovy do

1923. 'I'yto obavy postihuji nase vodocestné projekty jizné od
Prahy a vychodné od Pardubic. Priplav dunajskovltavsky, smdérem
k Vidni, jest tim ohroZen, Ze jeho zbudovani zdvisi na osminovém
piispévku Dolnich Rakous protoZe v nich lezi pét sedmin celé¢ho
priplava dunajskovllavského, sném dolnorakousky pak sotva bude
kK prispévku ocholen — nerozhodnou-li i zde voliéské \rlivy z okresi,
priplavni trati }1[0t11LlL3L11 Prtplav pardubickoprerovsky pak _]OSI
ohrozen technickou nepFipravenosti projektu v pomdéru ke pri-
plaviim vltavskému a ostravskému, nemaje Zadné zvlasini organi-
sace agitadni.

Naproti tomu je zbudovani pravé tohoto prupl AVIL Vonasem
narodne Ceském zdjmu hospodarském: spojuje nas s Moravou a
dile se Slezskem a Hali¢i, usmituje nas s priplavem ndmskym
(ostravskym), s nimz nerozlucni souvisi, vede ¢eskymi kraji, zatim
co paralelni priplav budéjovickovidensky by vedl kraji némeckymi,
zjednavd mezinarodni spojeni hospodarsky stejné vyhodné jako
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trat pres Budéjovice a Viden, a zavisi jen na dohodé Cech a
Moravy.

Bude-li tento praplav zbudovian, nejsme jiz skoro interesoviani
na Lrati dunajskovltavského priplava k Vidni a miZeme za pred-
pokladit shora naznaCenych souhlasiti se smérem k Linci, protoZe
by se jim pak Vltava ozivila daleko znacnéji nezli pri sméru vi-
denském, transit zbozi na jih (Linec—Terst) i vychod (Morava—
Halic, Vulen—U]ny} bral by =e dvéma ]uuudy Geskym tzemim.
Zdd se pak, Ze pro tento priplav daleko sndze se najde ]mdpum
1 sneému hornorakouského, nezli u Dolnich Rakous pro smér hu-
dejovickovidensky.

Vodni sit rakouskd mezi Mélnikem na severu a Vulm na jiho-
vichodu vypadala by potom taklo:

priplay dunajskoostravsky (bohuminsky) 275 ke

spojeni od Pirerova k Labi u Mélnika . . 840
kanalisovand Vitava od Mélnika k Praze 50
» » od Prahy k Buddéjov, 185
préplav od Budd&jovie k Linei . . . . 76 »
J)umu od Lince k Vidni. . . 200 »
pripoje od priplavu oderského do vodi
Visly a Dnéstru. . . . . . D37 »

u}nncm (670 Fn ™)

oviem s vyhradou, ze jednotlivé délky v riznych projektech rézné
hyvaji puulfiny

Co tedy Ciniti u nas vzhledem k vldadnimu stavebnimu |nu—
gramu pro prvini obdobi 1904 —1912? Zadati soumerné rozdsleni
nepatrné statni dotace na viechny mozné trati a zemdé zajisté nelze.
Necht se tedy do prvniho obdobi stavebniho pojme kanalisovani
stirednfho Labe aZz po Pardubice, které by vyZadovalo nakladu —
dle kilometrického priméru pocitino —- asi 79 mil. K, misto 206 mi-
lionti K, které navrhuje vlddni program stavebni. Cechdm by se
takto dostalo celkem asi 934 mil. K, obnos zajisté jesté nikoliv
neprimérend vysoky, kdezto na priplav dunajskoostravsky by pak
zbylo beztoho jesté plnych 87 mil. K. Touto restrikei nebyl by
priplav ostravsky ani zdrZen, protoZe tu bézi o Viden a ta si,
bude-li potiebi, jiz na vlad® vymiZe, aby zhola nedostate¢ny tGveér
statni 175 mil. K pro prvni stavebni obdobi byl zvysen pri nej-
mensim o onéch 76 mil. K, které byly z plivodniho navrhu ubrdny
na regulace. Ostatné splavnéni stiedniho Labe je v tomlo smyslu
také (,d.c,tl priplavu -dunajskooderského neboli spravnéji jedné a
léZze vodni jednotky od Vidné smérem jednak k Odre, jednak
k Labi, od které by pak zbyvalo v druhém obdobi stavebnim po-
voliti penéZni prostredky na dopliujici trati od Prahy na jih k Linci
a od Ostravy na vvchod do Halice.

#) (V. Suppiin, Wassersirassen und Binnenschiffahrl, Berlin 1902, str. 563.



